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Dr. Matiana COJOC

European policies for Romania. Landmarks in point of Integrated Maritime Policy

Abstract: Beginning with 2007, the Faculty of History and Political Sciences, ,,Ovidius”
University of Constanta launched a series of debates, scientific activities under the title:
European policies for Romania. In this respect, on the 29th of May 2007 the Senate Hall
hosted the following debate with the naming: The Green Card of Maritime Policy —
Toward a future maritime policy in point of the Union: a European perspective
concerning oceans and seas was set for debate for a period of an year.

The purpose of the document can be labeled as realistic: ,,This Green Card
intends to launch a debate in respect of a future Maritime Policy of EU that would
eventually approach the oceans and seas in a holistic manner. It is important to
emphasize the fact according to which the above-mentioned Green Card will stress the
continual use of the benefits possible only by means of respect among them in a
moment in which their resources are threatened by severe pressures and our
technological abilities to exploit them that seem to undergo a process of advance.. The
accelerated reduction of marine biodiversity, due to pollution, the impact on climate
changes and over-fishing represent particular alarm signs that cannot be ignored.

The Green Card is based on the existing policies and initiatives of the European
Union that are combined with Lisbon strategy that intend to reach a certain equilibrium
between economic, social and environment dimension of lasting development.

Moreover, The Green Card is expected to contribute to a new awareness from
the side of European citizens as regards the importance of their maritime heritage, the
significance of oceans in people’s lives and their potential to determine welfare and
economic opportunities”, starting from the idea expressed in the Introduction of the
document that stipulates the following:

»It is estimated that a figure of about 3 and 5% from the Gross domestic
product is generated by the maritime industries and services and not including the value
of raw material such as oil, gas or fish. Maritime regions totals more than 40% of Gross
Domestic Product”.

On 10th of October2007 the following document The Communication of the
Commission toward the European Parliament, Council, Economic and Social European
Committee and the Committee of Regions. The conclusions regarding the European
maritime policy that included the ,,astonishing reactions” (...) ,,as well as the magnitude
of participation in point of the process of consultation”. In fact, at that time, The
Commission published the ,,An integrated maritime policy in point of the European
Union”. It is important to mention the conclusions of the General Affairs Council and
External Relations from the 16-17th of November 2009 that recognized “the advance of
the last two years in the field of integrated maritime policy” along with the integrated
approval of maritime affairs. The integrated maritime policy involves, according to the

* Conf. Univ. dr. Facultatea de Istorie si Stiinte Politice, Universitatea ,,Ovidius” Constanta.
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Regulation Proposal of the European Parliament and the Establishing Council of a
program as regards the support of continual development of an integrated maritime
policy (29th of October 2010) the promotion of a pansectorial approach of maritime
governess, thus, ,encouraging the identification and exploit of synergies from all EU
policies that refer to oceans, seas, coast regions and maritime zones, particularly the
policies that involve fields such as environment, maritime transport, energy, research,
industry, fishing and regional policies”.

Further on, the author mentions the fact according to which on 10th of
June 2009 the Commission has launched the Strategy in point of the development as
regards the Baltic Sea region, being based on the following characteristics: environment
sustainability, the promotion of innovation, accessibility, safety, the Commission thus
suggesting the support of this cooperation by means of already existing initiatives such
as the Northern Dimension”, concerted policy for EU, Russia, Norway and Iceland,
given that the above mentioned strategy was the first global strategy elaborated by EU.

If one takes into consideration that historical details were not quite
displayed is important to stress the fact according to which the author supports the idea
of Romania as the country that possesses a valuable tradition as regards the
management of maritime and Danubian area by just referring to the Romanian
maritime ports starting with the second half of the XIX century and the first half of the
XX century, tradition that, unfortunately, nowadays seems not to interest or, more likely,
to count for the markers. In this context, the debate of the European document that had
been launched in 2006 determined the appearance of various opinions of the teaching
staff from different Romanian research centers, representatives of national institutions
that might be significant for the support of a real Integrated Maritime Policy.

incepﬁnd cu anul 2007, Facultatea de Istorie si Stiinte Politice,
Universitatea ,,Ovidius” Constanta, a lansat seria dezbaterilor intitulate generic:
Politici enropene pentrn Romdnia. In acest sens, la 29 mai 2007, in Sala Senatului a
Universitatii s-a destasurat manifestarea stiintifica: Cartea V'erde a Politicii Maritime
— Cltre o viitoare politicd maritimd pentrn Uniune: o vigiune europeand privind oceanele i
marile.

Documentul a fost lansat spre dezbatere timp de un an, odata cu
adoptarea acestuia de catre Comisia Europeana la 7 iunie 2006. Scopul sau, dupa
cum se poate observa din text este unul de facturd pur realistd: ,,Aceastd Carte
Verde intentioneaza si lanseze o dezbatere cu privire la o viitoare Politica
Maritima a U.E., care sd trateze oceanele si mirile intr-o manierd holistici. Va
sublinia faptul cd, folosirea continua a beneficiilor pe care le ofera acestea va fi
posibild numai printr-un profund respect pentru ele, intr-un moment in care
resursele lor sunt amenintate de presiuni severe si de abilitatile noastre
tehnologice din ce in ce mai mari de a le exploata. Reducerea accelerata a
biodiversititii marine, in mare parte din cauza poluarii, impactului schimbarilor
climaterice si pescuitului exagerat reprezintd semnale de alarma pe care nu le
putem ignora.

Cartea V'erde se fundamenteaza pe politicile si initiativele U.E. existente si
se Imbina cu Stategia Lisabona. Cauta si atinga echilibrul intre dimensiunile
economice, sociale si de mediu ale dezvoltarii durabile.
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De asemenea, Cartea Verde spera sa contribuie la o noud constientizare
din partea cetitenilor europeni in ceea ce priveste mdretia mostenirii lor
maritime, importanta oceanelor in vietile lor si potentialul continuu al acestora
de a ne furniza o mai mare bunistare si oportunititi economice”', pornind, in
fapt, de la ideea conturata clar in Infroducerea documentului unde se precizeaza ca:
,»oe estimeaza ca intre 3 si 5% din Produsul Intern Brut al Europei este generat
de industriile si serviciile marine, fara a se include valoarea materiilor prime, cum
ar fi uleiul, gazul sau pestele. Regiunile maritime totalizeaza mai mult de 40% din
PIB”

La 10 octombrie 2007, a fost prezentat documentul intitulat Comunicarea
Conisiei catre Parlamentul European, Consilin, Comitetul Economic §i Social Enropean si
Comitetul Reginnilor. Concluziile consultirii privind politica maritimd enropeand’ in care au
fost subliniate ,,reactiile extraordinare” (...) ,,cat si amploarea participarii la
procesul de consultare, fiind fird precedent™. In fapt, la acea dati, Comisia a
publicat documentul ,,O Politicd Maritimd Integratd pentru Uniunea Enropeand”. Pe
aceeasi linie, amintesc si concluziile Consiliului Afaceri Generale si Relatii
Externe din 16-17 noiembrie 2009, in care au fost recunoscute ,,progresele
obtinute in ultimii doi ani in domeniul Politicii Maritime Integrate” fiind
aprobati abordarea integratd a afacerilor maritime®. Politici Maritimi Integrati
presupune, potrivit Propunerii de Regulament al Parlamentului  Eunropean si al

! Green Paper, Towards a future Maritime Policy for the Union : a European vision for the
oceans and seas, How inappropriate to call this planet Earth when it is quite clearly Ocean,
attributed to Arthur C. Clarke {SEC(2006) 689}/* COM/2006/0275 final */; Communication
from the Commission to the Council, the European Parliament, the European Economic and
Social committee and the Committee of the Regions, Towards a future Maritime Policy for
the Union: A European Vision for the Oceans and Seas/* COM/2006/0275 final */
http://eurlex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&t
ype _doc=COMfinal&an doc=2006&nu_doc=275

* Ibidem.

* COM(2007) 574 final, Bruxelles, 10.10.2007. Communication from the Commission

to the European Parliament, the Council, the European Economic and Social

Committee and the Committee of the Regions, Conclusions from the Consultation on

a European Maritime Policy {COM(2007) 575 final)} {SEC(2007) 1278}

{SEC(2007) 1279} {SEC(2007) 1280} {SEC(2007) 1283}
http://eurlex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&l
g=en&type_doc=COMfinal&an doc=2007&nu_doc=574

* Ibidem.

> COM(2007) 575, Cartea albastrd. An Integrated Maritime Policy for the European Union,
COM(2007) 575 final of 10.10.2007 and SEC(2007) 1278 of 10.10.2007.

8 IP/09/XXX, Bruxelles, 17 noiembrie 2009, Consiliul, pregdtit s sprijine trecerea politicii
maritime integrate intr-o noud fazda; European Commission, Marine Data Infrastructure,
Framework Service Contract, No. FISH/2006/09 — LOT2, Final Report submitted to DG
Maritime Affairs & Fisheries, November 2009, prepared by Stephen Hodgson, lain Pollard,
Jerome Ravetz, Peter Van der Velde, Melanie Vilarasu, Tracy Cambridge, Stephanie Good,
Conor Okane, Carole White, Colin Barnes, checked/approved by: lan Payne.
http://ec.europa.eu/maritimeaffairs/subpage mpa_en.html
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Consilinlui de instituire a unui program de sustinere a continudrii devoltdrii unei politici
maritime integrate (29 octombrie 2010) promovarea unei abordari pansectoriale a
guvernantei maritime, ,,incurajand identificarea si exploatarea sinergiilor dintre
toate politicile U.E. care privesc oceanele, marile, regiunile de coasta si
sectoarele maritime, si anume, politicile din domenii precum mediul, transportul
maritim, energia, cercetarea, industria, pescuitul si politicile regionale’”.

De asemenea, mentionez faptul ca la 10 iunie 2009 Comisia a lansat
Strategia pentru impulsionarea dexvoltdrii regiunii Mdrii Baltice bazata pe coordonatele:
durabilititii mediului, promovarea inovirii, accesibilitate si atractivitate
(imbunitatirea retelelor de transport), sigurantd, Comisia recomandind incurajarea
acestei cooperiri prin intermediul unor initiative deja existente, precum
Dimensiunea nordica”, politica fiind comuna pentru U.E., Rusia, Norvegia si
Islanda, in conditiile in care strategia mentionatd a fost prima strategie globala
elaborati de U.E. la nivelul unei macroregiuni®.

Fara a intra in amanunte de naturd istoricd, mentionez cd Romania este
,»detindtoarea” unei valoroase traditii in gestionarea spatiului maritim $i dunarean,
daca facem trimitere doar la rolul porturilor maritime romanesti incepand cu a
doua jumatate a secolului XIX si prima jumaitate a secolului XX, detinut in cadrul
comertului exterior propriu, traditie de care, din pacate, in zilele
contemporaneitatii mult prea ,,agitatd”, pare cd nu intereseaza pe cineva sau, mai
precis, nu pare a conta pentru factorii de decizie’. In acest context, dezbaterea
documentului european lansat in 2006, a prilejuit relevarea diverselor opinii ale
reprezentantilor mediului universitar/academic din diferite centre de cercetare din
Romania i, desigur, a reprezentantilor diverselor institutii nationale, specialisti ce
pot conta in sustinerea unei reale Poltici Maritime Integrate... viitoare. ..

7 COM(2010) 494 final, 2010/0257 (COD), Bruxelles, 29.9.2010. Propunere de Regulament
al Parlamentului European si al Consiliului de instituire a unui program de sustinere a
continudrii dezvoltarii unei politici maritime integrate. Expunerea de motive.

¥ IP/09/893, Bruxelles, 10 iunie 2009, Comisia Europeand lanseazd o strategie pentru a
impulsiona dezvoltarea regiunii Marii Baltice.

? Am limitat aria temporala a evolutiei porturilor maritime roméanesti doar la finalul secolului
XIX si prima jumatate a secolului XX deoarece trimiterea/comparatia lansata are la baza
identificarea sistemului politic, mai precis, democratic. Pentru detalii: Mariana Cojoc,
Relatiile internationale si comertul exterior al Romaniei la inceputul secolului XXI, in
,~Anuarul Muzeului Marinei Romane”, tom X, Constanta, 2008, pp. 89-102.
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DOCUMENT

Cartea Verde a Politicii Maritime — Cdtre o viitoare politicd
maritimd pentru Uniune: o viziune europeand privind oceanele si mdrile
Dezbatere — 29 mai 2007

Lista participantilor: prof.auniv.dr. Marian Cojoc, decan, Facultatea de
Istorie si Stiinte Politice; prof.univ.dr. Iolanda Tighiliu, prodecan, Facultatea de
Istorie si Stiinte Politice; conf.univ.dr. Florin Anghel, Secretar stiintific,
Facultatea de Istorie si Stiinte Politice; lect.univ.dr. Mariana Cojoc, Facultatea de
Istorie si Stiinte Politice; prof.univ.dr. Daniela Busd, cercetitor stiintific,
Institutul de Istorie ,,Nicolae lorga”, Bucuresti; prof.univ.dr. Valentin Ciorbea,
Facultatea de Istorie si Stiinte Politice; Excelenta Sa dl. Haluk Agga, Consul
General al Republicii Turcia la Constanta; Mirela Chiurtu, expert, Directia
Generald Afaceri Europene si Relatii Internationale, Ministerul Transporturilor;
Alina Sirbu, consilier juridic, Directia Generald Afaceri Europene si Relatii
Internationale, Ministerul Transporturilor; Madalina Gheorghiu, consilier
Afaceri Europene, Directia Generala Navald. Ministerul Transporturilor; Adrian
Nicolaescu, subprefect, Judetul Constanta; Ani Merla, administrator Asociatia
Zonei Metropolitane Constanta; economist Mariana Gaju, primar al comunei
Cumpana; Laurentiu Zamfir, director adjunct, Cipitania Zonala Constanta;
Iulian Suhani, Administratia Canalelor Navigabile Constanta; Mihai Daraban,
presedinte al Camerei de Comert, Industrie, Navigatie si Agricultura Constanta;
Comisar Laurentiu Costache, Inspectoratul Judetean al Politiei de Frontiera
Constanta; Adrian Mihalcioiu, lider al Sindicatului Liber al Navigatorilor,
reprezentant I'TF in Romania; conf.univ.dr. Dominut Pidureanu, Academia
Navala ,,Mircea cel Batran” Constanta; conf.univ.dr. Virgil Ene-Voiculescu,
Academia Navala ,,Mircea cel Batran”; doctor Vasile Patrascu, director adjunct
al Institutului National de Cercetare-Dezvoltare Marina ,,Grigore Antipa”
Constanta; dr. Virgil Coman, director, Arhivele Nationale, filiala Constanta;
Ciapitan — comandor dr. Olimpiu Manuel Glodarenco, director al Muzeului
Marinei Romane, Constanta; asist.univ.drd. Monica Daniela Coroiu, Facultatea
de Litere, specializarea Jurnalism, Universitatea ,,Ovidius”.

Oraganizator. Facultatea de Istorie si Stiinte Politice, Universitatea
“Ovidius” Constanta: prof.univ.dr. Marian Cojoc, conf.univ.dr. Florin Anghel,
conf.univ.dr. Daniel Flaut, lect.univ.dr. Marioara Cojoc, lect.univ.drd. Marius
Cojocaru, lect.univ.drd. Cristian Mosnianu, lect.univ.drd. Oana Titaru,
asist.univ.drd. Daniel Citiriga, asist.univ.drd. Mihaela Melinte, asist.univ.drd.
Enache Tusa, assist.univ.drd. Monica-Daniela Coroiu, referent dr. Madailina
Voinea. Mentionez faptul ci, invitatii sunt prezentati cu gradul didactic si/sau
functia detinute la data de 29 mai 2007.
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Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Buna ziua si bine ati venit! Iatd ca ,,recidivam”, pentru a folosi un termen
strict juridic, de aceasta datd printr-o manifestare — dezbatere dedicata unui
document a carui vechime nu este foarte mare, dar care, categori, este de mare
actualitate, intitulat Cartea VVerde a Politicii Maritime — Citre o viitoare politicd maritimd
pentrn Uninnea Europeand: o viziune europeand privind oceanele §i marile. Este o sansa
deosebiti pentru noi pe care ne-am propus si nu o ratim! In consecinta, iatd c,
din ceea ce am inteles, din semnalele primite de la institutiile pe care le-am
contactat pand acum, ar fi prima dezbatere de acest gen, la nivel national, in
momentul de fatd. Probabil ca vor urma si altele pe aceasta linie.

Cum probabil deja ati remarcat, Facultatea de Istorie i Stiinte Politice a
ticut, daca vreti, o preocupare constantd din aceastd tendintd de a dezbate toate
aceste documente de maxima importantd pentru o manifestare dedicata unui
eveniment sau altul. Vreau si v multumesc pentru aceastd prezenta consistenta,
mai ales a celor care sunt in specialitate $i sa-mi permiteti in continuare s
prezint lista participantilor, cu multumirile anticipate pentru ca, iatdl, au dat curs
solicitarii noastre.

As incepe cu prezidiul. De la stanga la dreapta, il avem pe domnul Mihai
Daraban, presedintele Camerei de Comert, Industrie, Navigatie si Agricultura
Constanta, care sunt convins ci nu mai are nevoie de alte prezentari dincolo de
ceea ce stim ca face de atata vreme In domeniile enumerate aici. Tot intre
invitati, remarcam prezenta in prezidiu a domnului director adjunct al
Institutului National de Cercetare-Dezvoltare Marind ,,Grigore Antipa” din
Constanta, domnul cercetator dr. Vasile Patragcu. V4 multumesc ca ati venit!
Continuim cu doamna prodecan, profuniv.dr. Iolanda Tighiliu; domnul
conf.univ.dr. Florin Anghel, secretar stiintific al facultatii noastre. in continuare,
as merge pe aceastd linie: doamna profesor universitar doctor Daniela Busa,
cercetator stiintific 1 la Institutul de Istorie ,Nicolae lorga”, pe care o
cunoastem pentru deosebita acribie stiintifica in domeniu; de asemenea, domnul
profesor universitar doctor Valentin Ciorbea, domnisoara Mirela Chiurtu, expert
la Directia Generald Afaceri BEuropene si Relatii Internationale, Ministerul
Transporturilor, domnisoara consilier juridic Alina Sirbu, Directia Generala
Afaceri Europene si Relatii Internationale, Ministerul Transporturilor. De
asemenea, va multumim ca ati putut sa veniti, domnisoara Madalina Gheorghiu,
consilier ~ Afaceri Furopene, Directia Generala Navali, Ministerul
Transporturilor; Doamna Ani  Merld, din cadrul Primariei Constanta,
administrator al Asociatiei Zonei Metropolitane Constanta. Va multumim ci ati
venit! Continuand: domnul Laurentiu Zamfir, director adjunct al Capitiniei
Zonale Constanta, doamna primar al comunei Cumpina, economist Mariana
Gaju.

Am insistat sa vind in prezidiu domnul subprefect Adrian Nicolaescu
dar, cu aceeasi modestie pe care o cunoastem, a refuzat categoric, spunand ca
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este locul specialistilor de a se incadra in aceasta ecuatie. Bine ati venit, domnule
subprefect! De asemenea, vi-l prezint pe domnul Iulian Suhani, din partea
Administratiei Canalelor Navigabile Constanta. De la Politia de Frontierd ne
onoreaza cu prezenta domnul comisar Laurentiu Costache, bine ati venit! Langa
dumnealui se afld liderul Sindicatului Liber al Navigatorilor, reprezentant I'TF,
domnul Adrian Mihalcioiu! Va multumesc cd ati venit! La stinga noastra,
domnul conferentiar doctor Virgil Ene-Voiculescu, Academia Navali ,,Mircea
cel Batran”; langa domnia sa, domnul conferentiar universitar doctor Dominut
Pidureanu, un istoric cu preocupari aparte pentru tot ceea ce a insemnat arealul
Mirii Negre si, in mod deosebit, Insula Serpilor. Bine ati venit, domnule
profesor! In continuare, domnul cipitan-comandor doctor Olimpiu Manuel
Glodarenco, director al Muzeului Marinei Romane. Bine ati venit! Nu in ultimul
rand, doamna lector universitar doctor Mariana Cojoc si domnisoara asistent
universitar doctorand Monica-Daniela Coroiu, Facultatea de Litere, specializarea
Jurnalism.

Acestea fiind zise, permiteti-ne sa ne introducem in materia propriu-zisa.
Va fi o dezbatere pe care noi o dorim antrenanta si deloc plictisitoare, centrata
pe ceea ce am anuntat mai devreme, adicd pe importanta documentului Cartea
Verde a Politicii Maritime. Cu sigurantd ca sunt specialisti in cunostinta de ceea ce
contine documentul. Pe de alta parte, in mapa dumneavoastra veti gisi o serie
intreagad de alte materiale, printre care si un chestionar privind desfasurarea
concreta a dezbaterii noastre. Eu mi-as permite sa spun doud vorbe, numai atat,
si apoi sa rog colegii mei mult mai in tema sd preia aceasta initiativa a ducerii pe
mai departe a discutiei.

Importanta documentului este din multe puncte de vedere — marturisesc
cd am rasfoit documentul, altminteri destul de amplu — una extrem de relevanta
pentru spatiul nostru. Suntem in Dobrogea, suntem la malul Marii Negre si stim
cd, de-a lungul istoriei, aceastd asezare a reprezentat enorm de mult pentru noi.
Documentul insd, daca e sa citez din el, ne releva si alte aspecte. ,,90% - se mai
spune in document - din comertul exterior al Uniunii Europene si peste 40% din
comertul interior utilizeaza transportul pe mare”. Este si motivul pentru care ati
observat, intre participanti sunt si reprezentanti ai Ministerului Transportului si
reprezentantii zonali in domeniu. Aceaste prezente notabile ne vor sustine
argumentatia. ,,Suprematia Europei in aceasta industrie globala este certd - se
subliniazd in document - totalizand 40% din flota mondiald. 3,5 miliarde de tone
marfa pe an si 350 de milioane de pasageri trec prin porturile europene, se spune
in document. Aproximativ 350 de mii de persoane lucreaza in porturi si in
servicii conexe si, impreuna, genereazd o valoare adaugata de 20 de miliarde €.
O suma fantasticd. Transportul maritim este un catalizator pentru alte sectoare,
in principal pentru constructia navala si echipamentul marin. Sunt, daci vreti,
doua-trei fraze suficient de motivante pentru a da curs in momentul de fata unei
dezbateri autentice.
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In continuare, o rog pe doamna prodecan Tolanda Tighiliu sa ne spuna
cateva lucruri legate de ceea ce, in fapt, reprezinta Facultatea noastra la nivelul
acestor preocupari; dupd care se pregiteste domnul secretar stiintific Florin
Anghel, intrand de aceastad datd in tema propriu-zisi a manifestarii. Doamna
prodecan, aveti cuvantul!

Prof.univ.dr. Iolanda Tighiliu:

Distinsi oaspeti, in numele Facultatii, alituri de domnul decan, domnul
secretar stiintific si de ceilalti colegi, vi spun ,,Bun venit in casa noastral!”
Facultatea de Istorie si Stiinte Politice, desi este o facultate tanara, este extrem de
dinamica, cum sunt de altfel si orasul Constanta si portul Constanta. in special
noua sectie de S#intfe Politice are un dinamism cu totul exceptionall Ma bucur
foarte mult, pentru cd sunt colegii nostri mai tineri care au energie, dorintd de
afirmare si de a face lucruri frumoase impreunal De asemenea, probabil ca unii
dintre dumneavoastra cunosc faptul ca in Facultatea noastrd fiinteaza doud
centre de cercetare acreditate de Ministerul Educatiei, de C.N.C.S.1.S.: este vorba
de Centrul de Studii si Cercetdri ale Istoriei si Civilizatiei Zonei Marii Negre (secolele XT1X-
XXI) si, 1atd, cd aceastd activitate are conexiuni si cu acest Centru, care are deja o
activitate redutabild in plan stiintific si, mai noul Centru de Studii Eurasiatice, care-
si propune si-si lirgeasca sfera de cercetare din perspectiva globalizarii §i catre
alte zone.

Nu demult, a avut loc o dezbatere privind Raportul Tismdneanu,
organizatd tot de sectia de Stiinte Politice a Facultatii noastre §i, iatd, asa cum
remarca $i domnul decan, la nici o luna si jumatate, mai tinerii nostri colegi vin
cu aceastid noud oferta, cu aceasta dezbatere pe probleme extrem de acute. Eu
nu sunt specialist in aceastd problemd, va imbritisez doar ca gazda a acestei
Facultati alaturi de colegii mei si, sigur, i las pe cei care sunt specialisti de
renume sa dezbata acestd problema de stricta actualitate. Vd doresc succes si va
asteptam in continuare la actiunile Facultatii noastre!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Vi multumim, doamna profesoari! In continuare, domnule conferentiar
Florin Anghel, va rog sa preluati stafetal

Conf.univ.dr. Florin Anghel:

In primul rand, si eu vreau si vi multumesc din partea conducerii
facultatii ca ati gasit timpul necesar pentru a participa la aceasta dezbatere! Sper
ca aceste concluzii la care vom ajunge la capatul zilei sa fie folositoare pentru noi
toti si pentru zona de interes pe care o reprezentati. Asa cum aminteau vorbitorii
mei de dinainte, Facultatea de Istorie si Stiinte Politice nu este la prima
provocare. Acum o luni i jumdtate, aproape, am demarat in spatiul de discutie
national o dezbatere referitoare la Raportul Tismdneann.
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Dupa aceea, sub titlul Politici enropene pentrn Rominia, ne-am gandit sa
alegem dintre problemele cele mai importante pe care le presupune integrarea
Romaniei in Uniunea Europeand pe acelea care ne reprezinta cel mai bine in
zona noastra geografica si prima dintre ele nu putea fi alta decat politica
maritima si, mai precis, politica maritima a Uniunii Europene. De aceea, sunt
extrem de incantat ci cea mai mare parte dintre aceia care au un interes $i o
preocupare pentru aceste lucruri au venit in mijlocul nostru si, incd o datd, vreau
sa le multumesc! De asemenea, as vrea ca sa va informez ca sperim ca la
sfarsitul reuniunii noastre sa ajungem la cateva concluzii. De asemenea, pot sa va
anunt cd ceea ce facem acum este un prim pas, pentru ci in mod limpede nu
vom rezolva toate problemele pe care ni le-am propus si vom avea, sper, o alta
serie de iIntalniri. Poate, dacd imi permiteti un termen — #hink tank, este mai
aproape de ceea ce dorim a fil La capitul dezbaterii, poate, vom reusi sa gasim
acea solutie pe care si o Inaintam autoritatilor competente in materie, si la nivel
national, i la nivel local.

Cu aceste cuvinte, incd o datd multumindu-va pentru faptul cd ati venit
aici, unii chiar din afara Constantei, sunt ferm convins ci vom avea succes §i
puteti fi siguri ca, dacd s-a intamplat, se intampld, sau se va intampla ceva de
importantd nationala sau locald, Facultatea de Istorie si Stiinte Politice a
Universitatii ,,Ovidius” va fi in masurd si organizeze o dezbatere pe orice tema
credeti sau credem cd are un impact politic, stiintific sau de oricare alta natura.
Succes si sper ci vom avea succes! In continuare, daci domnul decan imi
permite, am sa dau cuvantul colegei mele, doamna lector doctor Mariana Cojoc,
cea care, in sfarsit, va va pune in tema cu raportul pe care il analizim astazi.
Multumesc!

Lect.univ.dr. Mariana Cojoc:

Multumesc foarte mult, domnule Anghell O foarte scurtd introducere
pentru studentii nostri i pentru cei care abia acum au luat contact cu acest
document. Este vorba despre faptul ca, anul trecut, la 7 iunie 2006, Comisia
Europeana a lansat spre dezbatere Cartea V'erde a Politicii Maritinse.

Carte Verde reprezinta, de fapt, un document lansat de Comisia
Europeana spre dezbatere statelor membre. Aceasta Carte Verde va fi urmata, si
reprezentantele noastre de la Ministerul Transporturilor ne vor sublinia acest
lucru, de o Carte Albd. Ceea ce vreau si punctez, si nu vreau si va retin foarte
mult, este faptul cd aceastd Carte Verde - Citre o Politica Maritimd pentru Uninne a
avut la bazd o documentatie extraordinar de serioasa. in cele 60 de pagini sunt
cuprinse o serie intreagd de documente, nu mai putin de 12 corpus-uri de
documente, care acopera o paleta extraordinar de larga a problematicilor, pentru
cd tot ceea ce inseamna afaceri maritime In momentul de fatd in Uniunea
Europeana vizeazd pescuitul, transporturile, mediul, energia, cercetarea,
industria, politica regionald, competitia, securitatea §i justitia, politicile sociale,
relatiile externe, sandtatea, protectia consumatorului. Deci, toate aceste puncte se
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regasesc, intr-o forma sau alta, in Cartea 1'erde, in documentul pe care
dumneavoastra il aveti in mapa.

Ceea ce este deosebit de interesant si pentru noi, ce am depasit
momentul anului 2007, in suportul de document nr. 11 se regaseste si un
chestionar la care si Romania a raspuns. Potrivit raspunsurilor Romaniei,
institutiile responsabile cu implementarea politicii maritime sunt: Ministerul
Transporturilor Constructilor si Turismului, aga cum era in 2006, Autoritatea
Navala Romana, administratiile portuare, Politia de Frontierd, Institutul de
Cercetare-Dezvoltare Marina ,,Grigore Antipa”. De subliniat faptul ca exista un
punct in acest suport de document nr. 11 care se numeste ,Traditie si
mostenirea traditiilor navale”, in care gisim muzeele care se ocupd cu
popularizarea a ceea ce inseamna traditie maritima sau marina. Aici voi sublinia
faptul ca Muzeul Marinei Romane din Constanta nu se regiseste. In ceea ce
priveste importanta sectorului maritim pentru Romania, tara noastrd a bifat o
serie intreaga de elemente care ii aduc puncte in ceea ce priveste importanta
sectorului maritim. Sunt 17 puncte in acest chestionar. Romania a bifat doar
,»dezvoltare portuara”, ,,constructii” si ,,pescuit”. Punctez ca exemplu, faptul ca
Germania s-a aratat interesata de toate reperele chestionarului european.

Primul comunicat pe care-l1 da Ministerul Integrarii Europene cu privire
la politica maritima il gasim pe 21 septembrie 2000 si, aici, se subliniaza faptul ca
»2Romania este interesata sa-si faca vocea auzitd si sa participe la procesul de
consultiri si dezbateri initiat de Comisia Europeana”. Mai mult decat atat, se
continua in comunicat, ,,ale carei principii si linii directoare de actiune sa fie
aplicate si Marii Negre”. Marea Neagra apare punctual in Cartea 1erde. De
asemenea, in cadrul aceluiasi comunicat din 21 septembrie 2006 se subliniaza
faptul c4, in data de 20 septembrie, autorititile romane si-au definit pozitia cu
privire la cateva dintre intrebarile cheie ale noii politici maritime europene. Este
vorba despre oportunitatea unei politici maritime integrate si principiile care ar
trebui sa stea la baza acestei abordari: competitivitate, crestere economicd, dimensinnea
sociald.

De asemenea, un alt punct important este reprezentat de un alt
comunicat de presa al Ministerului Integrarii Europene, din 12 octombrie 2000,
cand doamna Anca-Daniela Boagiu, pe atunci ministrul Integrarii Europene, a
avut o intalnire oficiald cu Joe Borg, comisarul european pentru Pescuit si
Afaceri Maritime unde, mi se pare important acest lucru, doamna Boagiu ii
promite domnului comisar faptul cd va creste numarul functionarilor implicati in
gestionarea acestui domeniu. Insi o crestere a numarului functionarilor in acest
domeniu nu Inseamna ca ne si rezolvd problemele! Este un punct important pe
dezbaterea de zi si, conform acelui chestionar pe care Romania l-a bifat, iata,
declaratiile oficiale ale Comisiei Europene pentru directia Afaceri Maritime,
Romania va primi aproximativ 130 de milioane de euro pentru dezvoltarea pescuitului, ceea ce
va plasa tara noastrd pe locul sase, in randul tarilor care primesc fonduri pentru acest
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domenin. Bineinteles, dupd cum stim, aceste fonduri sunt preluate pe proiecte
care vizeaza afacerile maritime.

Colegele si reprezentantele Ministerului Transporturilor vor sublinia ce
s-a intamplat in aceasta perioada a anului, in prima parte a anului 2007 si unde
ne aflam acum sau unde se afli Romania acum pe analiza Cartii maritime. Eu nu
pot sd va spun decat cd aceastd problema este in dezbatere pe diferite comisii de
lucru in cadrul Parlamentului European si, aici, as aminti doar Comisia pentru
Dezvoltare Regionald. Sedinta de lucru din 18 aprilie 2007 a fost una in care au
fost aduse 80 de amendamente acestui document. Cel mai important din cele 80
de amendamente mi s-a parut acela care spune ca ,,/ndeamnd Comisia §i statele
membre sd stabileascd mdsura in care autoritdfile locale si regionale trebuie sd se implice in
punerea in aplicare §i supraveghere a wunei politici maritime integrate §i sd organizege un
schimb al celor mai bune practici in ceea ce priveste planificarea si gestionarea regiunilor de
coastd”. Pornind de la aceastd idee, de la acest amendament al Parlamentului
European, al Comisiei de Dezvoltare Regionald, consider ca nu o crestere a
numairului functionarilor care si fie implicati in aceastd problemad, ci mai degraba
o consultare a autoritatilor locale cu privire la politica maritimd a Romaniei ar
rezolva si ar putea produce in acest sens efecte in cadrul politicii maritime a
Uniunii BEuropene. Va multumesc foarte mult!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Multumim! Intr-adevir, acele semnale care au fost probabil remarcate de
dumneavoastra in comunicatele din septembrie 2006 si dupa, ne lasa impresia
unei usoare degringolade, poate cd e fortat termenul, la nivel central. Ma iarta
reprezentantii ministerelor $i nu numai, pentru ca este vorba de Ministerul
Integrarii de aceasta datd. Pe de altd parte, lipsurile constatate cred cd tin mai
degrabd de o defectiune in actul comunicarii efective. Sa nu stii cd existd un
muzeu de importanta celui local, singurul de genul acesta, din cate stiu eu, ridicat
la nivel national. Domnule Glodarenco, am dreptate?

Capitan-comandor dr. Olimpiu Glodarenco:
Da.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Deci, problema nu se pune in sensul de a minimaliza rolul unor institutii
locale care evidentiaza intr-un fel sau altul forma noastra de exprimare maritima
ci faptul c4, acolo, undeva, ,,scartiie” comunicarea. Nu e vina dumneavoastri, se
intelege, cu atat mai mult cu cat functionarii la care ficea trimitere
antevorbitoarea mea cred ca poartd o anume raspundere.

In aceste repere suficient de clar exprimate, v-as ruga si-mi permiteti sa
schimb un pic ordinea desfasuratorului pe care il aveti in fata si si-1 rog pe
domnul Mihai Daraban, presedintele Camerei de Comert, Industrie, Agricultura
si Navigatie Constanta sa ne spuna cateva cuvinte, pentru ca domnia sa isi cere
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scuze ca nu va putea sa ramana pana la capat. Sunt destule probleme presante
care-l fac si duca acest demers intr-o altd directie. As dori s ne spuna pirerea
domniei sale fatd de ceea ce se intampld in acest moment cu politica maritima.
Aveti cuvantul!

Mihai Daraban:

Vi multumesc foarte mult si va multumesc pentru invitatia facuta! O sa
incerc sa fiu mai mult realist decat optimist sau pesimist. Vorbim de o politica
maritima si, ag dori sa subliniez, in special pentru tinerii nostri colegi, ca acest
lucru nu se poate, bineinteles, fird o flota, dar ei trebuie sa fie optimisti si sa fie
convinsi ca o flotd existd. Existd o flotd cu o altd terminologie, este o flota
controlata de romani. Asa cum se discuta despre Grecia, asa cum se discuta
despre tdrile care au o traditie in a avea armatori de renume, Norvegia de
exemplu, Romania mai are o flotd de circa 1.500.000 de tone tdw controlata de
romani. $i, acest lucru este foarte important. De ce va spun? Pentru cd in 1989,
sd zicem cd ne-a surprins revolutia cu o medie de varstd de 15 ani la flota pe care
o aveam. Dupa cum stiti, durata normata de viata a unui vapor este de 25 de ani.
Domnul Mihalcioiu vi poate confirma, la fel si ceilalti colegi de breasla. in
aceste conditii, undeva prin anul 1999 oricum nu mai aveam flota, datorita lipsei
de constructii noi intr-o perioada de 10 ani de la revolutie. Este foarte important
de retinut aceasta terminologie de flotd controlatd, ci e de grec, ca e de roman si de
aceea am vrut sa subliniez acest lucru, pentru cid nu putem aborda aceastd
tematicd vis-a-vis de politica maritima fara a discuta putin si de flota.

In al doilea rind, revenind la zona noastri geopolitic, aici trebuie si
restabilim o lista de priorititi. SA stabilim in primul rand noi, Romania, ce vrem,
cu ce putem veni in aceastd politica. Stiti bine cd s-a discutat foarte mult de
,»-drumul petrolului”. A fost o abordare la inceput reald, dupa aceea a devenit, din
punctul meu personal de vedere, de un idealism feroce, mai ales ca iesisera niste
studii de fezabilitate prin care de la Constanta la Triest tona de titei transportata
costa 14 §, ca si o aduci de la Novorosiisk la Constanta te mai costa 2,5 §. Te
mai costau si cheltuielile portuare; in sfarsit, se ajungea la 17 § plecarea marfii de
la estul Marii Negre la Triest. De la Novorosiisk la Triest, pe apa, pretul este
5,70 §. Diferenta, cred, nu mai are rost si o comentam! Acest lucru se putea
dezvolta pe o probablla destabilizare politici a Turciei. In conditiile acelea,
puteam sa discutim despre un drum al petrolului care sa treacd prin Romania.
Dupa cum se stie, Turcia a avansat foarte mult in acest domeniu, a facut un
,JOC” pentru care ar trebui sa o felicitam, pentru ca este un joc politic inteligent,
in asa fel incat, sa impaci toate puterile lumii, sa nu ai probleme nici cu partea
rusd, care este cel mai mare exportator de petrol din zona, sa nu ai probleme nici
cu interesele americane si nici cu interesele Uniunii Europene. In acest fel,
Turcia a dezvoltat conducta Baku-Ceyhan in golful Iskenderun. Mai nou, se
creazd conducta Samsun-Ceyhan si, nu in ultimul rand, proiectul bulgar
impreund cu grecii - Burgas-Alexandropoli. Toate aceste proiecte se fac in
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paralel cu presiunea care se pune de citre autoritatile turcesti la Stramtori. Se stie
bine cd prin Tratatul de la Montreaux au fost reglementate conditiile de
tranzitare, numai cd autorititile turcesti invocd, ce-i drept, i cu o oarecare
dreptate, faptul cd in anii '30, cand s-a pus problema Tratatului de la Montreaux,
tonajul mondial avea alte dimensiuni, ceea ce se intampla acum si cu dezvoltarea
urbanistica a Istanbulului, au dus implicit la unele presiuni, atat din punct de
vedere al masurilor ecologice, cat si din punct de vedere al pericolului tranzitarii
Bosforului cu nave de mare tonaj si, in special, nave petroliere.

Revenind la prioritatile noastre, categoric vom fi un port, Constanta ma
refer, si zona Romaniei, un port de produse mai mult sau mai putin uscate. Vor
fi produsele lichide, va fi petrolul si cu derivatele lui, atat cat va fi nevoie pentru
necesitatile nationale. Dar, uitati-va, ca am devenit un hap de containere fara sa
punem in politica nationald acest lucru. Deci, nu a fost o politica a Romaniei ca
zona Constanta, portul Constanta sia devina cel mai mare hap de containere la
Marea Neagra. S-a ajuns la 1.000.000 de tone, de unitati de teu, in conditiile in
care aceasta cifra era probabil asteptatd dupa 10 ani. Cred ca va trebui axat foarte
mult i mers pe aceastd politica de dry-cargo, cum spunem noi, de dezvoltare a
Dunarii, pentru ca s-a tot vorbit de acest Coridor VII european. Dar nu trebuie
sd uitati si ati tot vazut la televizor cd in conditii de seceta, la Calarasi, se trece
Dunirea cu cdruta. Asa ceva nu este normal, atita timp cat noi si in sfera
economica si in sfera politica, mergem peste tot in toatd lumea, In toata Europa
in special, promovand acest Coridor VII european. Acest Coridor VII european
pe care si-1 putem promova va trebui sa functioneze 365 de zile pe an. Dunarea
nu mai are nici un spargator de gheata, deci se face o pauza de o luna, doua luni.
Dunirea nu a mai fost dragata; deci, cand este secetd, suspendam traficul. Acest
lucru va trebui sa dispard. Eu cred ca acea mandrie romaneasca, si anume din
elicopter si vedem o Dunire latd cat Nilul sau Amazonul, va trebui sd ne treaca
si va trebui sd avem un fluviu cat mai ingust si daca se poate cat mai adanc ca sa
putem sustine un trafic fluvial de mare amploare. $i, de ce spun acest lucru?
Pentru ca politica europeana ne va ajuta. Politica europeana ne va ajuta prin
masurile de mediu. Putem dezvolta acest Coridor sapte european, pentru ca
toatd politica europeana incurajeaza traficul pe apele interne. Sa va duceti sa
vedeti Dortmunt-ul, care nu are iesire la Rin, dar care si-a construit un canal
navigabil pana la Rin, doar ca sia devina port. Au o adancime constantd de 3 m
tot timpul anului. Noi nu putem garanta acest lucru pe Dunare.

Cred ca politica noastra maritima ar trebui transferatd usor-usor catre
fluviu, pentru cd noi, aici, din fericire, Constanta, suntem un port nu numai
maritim dar si fluvial, datorita iesirii Canalului Dunire-Marea Neagrd, cum
spunem noi, zside port limits. $i, de aceea, trebuie sa ne gandim foarte mult la
acest aspect, pentru ca avem aceastd oportunitate, avem pietele din Europa
centrald, care nu au, $i cand spun piete, spun tdri, care nu au iesire la mare. $i,
cred cd acest lucru ar trebui sa-l1 speculam la maxim. Ma refer la Ungaria, la
Austria, la Slovacia, sunt tari care au nevoie de port maritim si v-as aduce aminte
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cd, si este o chestiune reald, fosta Cehoslovacie avea o celebra firma de transport
maritim. Santierul naval Constanta, in primii doi ani de la revolutie, a construit
nave pentru Cxechoslovakia Ocean Shipping, tancuri petroliere de 89.000 de tone
tdw, pe care poporul ceh nu o si le vadd niciodatd, decat daca ar veni la
Constanta sau intr-un alt port maritim. De aceea, cred ci este foarte important
sd ne stabilim lista de prioritati, ca sa mergem cu ea la Uniunea Europeani, sa
stim ce vrem, sa stim ce cerem. Cred cd este mai important decat orice! Daca
vrem si abordim politica maritima ca o tard cum este Turcia de exemplu, care
are front la Marea Neagri, front la Marea Mediterana, nu vom rezolva acest
lucru, nu avem totusi acea pozitie super favorabila in care am crezut atata timp.
Nu trebuie sd fim foarte optimisti cu aceastd politicd. Aceastd pozitie a noastra
ne-a ajutat sa intram in N.A.T.O., ne-a ajutat sa fim un punct forte in negocierile
de aderare la Uniunea Europeana, dar nu ne bagi si in traista. Deci, acest lucru
trebuie abordat cu pragmatism, sa stim ce vrem §i, atunci, impreuna cu factorul
politic, sa reusim sa asezam Romania acolo unde ii este locul. Daca vorbim in
continuare de petrol, de ,,drumul petrolului’, ne afundim intr-o zona in care
orice am face, economic, acest lucru nu este viabil, acest lucru poate deveni o
certitudine in momentul in care Republica Turcia devine un Iran, vine un
Ahmadinejad la conducerea Turciei, lucrurile degenereaza si, atunci, se poate
vorbi de o noua modificare a traseului petrolului. Portul Ceyhan, despre care v-
am vorbit, este cel mai mare terminal de Incircare la Marea Mediterani, acolo
unindu-se mai multe conducte, inclusiv conducta SOMO Bagdad, care vine de la
Kirkuk; deci, tot petrolul irakian care era exportat la Mediterana era exportat
prin portul Ceyhan. Acest port a fost pregatit de ani de zile pentru preluarea mai
multor conducte din zona Caspicd, neavand nevoie de nici un fel de investitie la
ora actuala penru preluarea conductei Baku-Ceyhan cand s-a construit si, repet,
va fi conducta Samsun-Ceyhan construita de italienii pe care noi ii asteptam sa
faca conducta catre Trieste, deci vor fi interesele AGIP, unde se vor pompa
1.500.000 de barili pe zi.

Deci, lucrurile ne-au scapat noud de sub control, cu ghilimelele de
rigoare! Va trebui sa ne reprofilam pe constructia de nave, unde avem succes si
unde se pare cd Uniunea Europeand ne-a ldsat sa continudm In ritmul in care se
construieste la ora actuald. Toate santierele navale din Romania, nu numai cele
de la Marea Neagra, lucreaza la full capacity $i au comenzi pe trei-patru ani de
acum incolo. Deci, este un sector de care nu trebuie sa ne legam in sensul
negativ, mai ales factorul politic sa nu-i facd vreun riu, este un sector pe care
mizdm §i un sector in care vom fi lisati sa realizdm si sa ducem comenzile la bun
sfarsit.

Eu cam atata am avut de spus, desi sunt foarte multe de adaugat. Pe
mine ma pasioneaza foarte mult transportul pe apa, in special cu titei si produse
petroliere. De aceea am punctat mai mult pe acest sector. Daca sunt intrebari, va
stau la dispozitie! V4 multumesc!
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Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Domnule presedinte Mihai Daraban, vi marturisesc ca am luat notite!
Vreau si consider si banuiesc cd suntem de acord cu totii, in special studentii
nostri, cd aceasta trezire la realitate este mai mult decat necesara. Spuneati
dumneavoastrd cd ar trebui sd reevaluam posibilitatile geostrategice, in ultima
instantd, mult prea exacerbate la un moment dat! $i aceasta este i realitatea
istorica. Noi, pot si spun cd ne ocupam de aceastd problema si confirmam in
totalitate ce spuneti dumneavoastral In mod cert este, prin ceea ce ne-ati
explicat, vorba de un indemn de a privi cu alti ochi toate aceste componente
navigabile, Canal Dunare-Marea Neagra si Marea Neagrd in ultimid instantd,
precum si realititile ecologice determinante in momentul de fatd. Va multumesc
si daca sunt intrebari, asa cum spunea si domnul presedinte, le puteti adresal

Pana atunci, imi permit sia continuu desfasuratorul nostru, rugand-o pe
doamna prof. univ. dr. Daniela Busa, de la Insitutul de Istorie ,,Nicolae Iorga™ al
Academiei Romane, care, de ceva timp, se ocupa extrem de consistent de
problematica pe care o avem noi in dezbatere, si ne adreseze cateva cuvinte.
Aveti cuvantul!

Prof.univ.dr. Daniela Busa:

Multumesc Facultatii de Istorie si Stiinte Politice pentru invitatia lansatal
Multumesc si pentru frumoasele cuvinte adresate de catre domnul decan si
pentru dragostea cu care sunt inconjuratd de cate ori vin aici, insa nu sunt
specialistul in aga mare masurd cum m-a prezentat domnul decan! Sunt aici alti
colegi de-ai mei in masura, care se ocupa mult mai indeaproape si punctual de
istoria Constantei $i o am aici pe prietena mea mai tanara, Mariana Cojoc, pe
domnul profesor Ciorbea, care au lucrari consistente.

Eu, ca istoric, in alocutiunea mea, in cele cateva cuvinte pe care le voi
spune, nu pot si va aduc lucruri foarte noi in ceea ce priveste evolutia de astizi a
portului Constanta, problemele ecologice din zona, asa cum a fiacut domnul
presedinte al Camerei de Comert, Industrie, Navigatie si Agriculturd. Eu insd pot
sd va spun cid, intotdeauna, lupta pentru iesire la mare a stat in atentia multora
dintre puterile europene si am in vedere in primul rand marele nostru vecin de la
Rasarit, Rusia, care a pornit de la un stat central si a ajuns la inceputul secolului
al XIX-lea stat riveran Dundrii. Stim ce a insemnat pentru Principatele Romane
pand la 1829 si apoi pani la 1853 aceastd ,stransi” vecinitate. In conditiile in
care, desi aveam acces la gurile Dunarii, practic, noi nu prea puteam si le
folosim, dat fiind faptul ca, dupa acum v-a spus domnul presedinte al Camerei
de Comert, Industrie, Navigatie si Agriculturd, exista si atunci problema
impotmolitii gurilor Dundrii. In acelasi timp, stiu clar ce a insemnat in istorie
faptul ca esti riveran cu o mare sau cu un ocean. i aici imi cer scuze pentru
colegii meti, istorici majoritatea, care sunt si studenti si cadre didactice, dar ceilalti
stiu si ei ce a insemnat pentru Spania, Portugalia faptul cd erau riverane cu un
ocean. Sau pentru Italia, care are iesire la Marea Mediterand. Practic, de acolo au
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pornit expeditii pentru descoperirea lumii noi. In acelasi timp, nu pot si nu leg
apartenenta sau iesirea la mare de dezvoltarea transporturilor. Lucru foarte
important, si amintea aici domnul decan Marian Cojoc de faptul ca si astizi,
conform statisticilor europene, drumurile, transportul, in special pe api, este
primordial si Europa participa cu o pondere foarte insemnatd. Lucrurile acestea
s-au intamplat si in istorie. Numai Romania dupa 1878 isi trimitea produsele
afari, in epoca moderna, in proportie de 80% pe calea apei, fie pe Dunire, fie pe
mare. Transporturile maritime Insemnau un pret de cost mai redus, un volum
mai mare de marfa, iar progresele facute in domeniul stiintei si tehnologiei au
facilitat, odata in plus, aceste transporturi.

Nu pot sa vd spun ca am rimas putin dezamaigitd de faptul cd - i
domnul presedinte al Camerei de Comert, Industrie, Navigatie si Agriculturd a
prezentat lucruri foarte clare si punctuale - Constanta nu mai este un port al
petrolului, pentru ca eu si colegii mei care s-au ocupat de istoria moderna stim
clar ci el a fost construit si modernizat la sfarsitul secolului la XIX-lea si
inceputul secolului XX tocmai in ideea de a deveni important port petrolier si
importantd vama de expeditie in exterior a acestei bogatii a Romaniei. Sper ca
astazi, noi, aici, prin discutiile purtate, prin deciziile pe care le vom adopta, sa
contribuim la elaborarea acestei Carte a viitorului, pentru cd ceea ce v-am spus eu
apartine deja de domeniul trecutului, iar punctele asupra cirora noi vom cadea
de acord sa fie cele mai bune si mai viabile i, care, sa merite atentia si sa atraga
atentia Uniunii Europene.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Multumesc doamnei profesoare Daniela Busa si, ramanand in acest
perimetru al preocupairilor istorice, l-as ruga pe colegul nostru domnul profesor
universitar doctor Valentin Ciorbea sa continue pe aceasta linie!

Prof.univ.dr. Valentin Ciorbea:

Multumesc foarte mult! Am ocazia si ma adresez dumneavoastri, pentru
cd Facultatea de Istorie si Stiinte Politice, ale carei preocupiri merg nu numai pe
imbogitirea cunoagterii trecutului istoric legat de spatiul maritim si prin
intermediul Centrului de Studii si Cercetdri ale Istoriei si Civilizatiei gonei Mdrii Negre
(secolele XIX-XXI) am reusit sa realizam o serie de manifestari §i sa scoatem mai
multe volume, pe care, ultimul, il aveti $i dumneavoastrd in fatd, ca sa realizati
cam ce preocupari existd In acest sens.

Trecand la problematica Carfii Verzs, daca inainte eram obisnuiti ca
documentele noastre traditionale sa inceapa cu partea de istorie, de data aceasta
dacd v-ati uitat peste ea, istoria este cam pe la coada, intr-o pagind jumatate. Dar
este bine cd initiatorii acestei ¢ar¢ s-au gandit sa puna in discutie cateva idei, sigur
cd mai pot fi adaugate, in opinia noastrd, multe lucruri privind revendicarea
mostenirii maritime europene. Revendicarea mostenirii maritime europene este
chiar o formulare in sine care meritd o dezbatere. De ce , ,revendicare”? De ce
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nu ,,prezentarea” mostenirii maritime pe care noi o avem si care este atat de
putin cunoscuta in fond? Am remarcat aici ca exista, sigur, mostenirea maritima
europeand, ca exista posibilitatea deschiderii spre fonduri europene. Sigur,
preocupari existd! Problema banilor este o problema cu care se confrunta toatad
lumea si accesarea fondurilor europene este incd un ,,ABC” pe care trebuie sa-1
invataim. M-as referi foarte succint la problema mostenirii europene in ceea ce
priveste portul Constanta, sigur si flota. Sunt doud subiecte care, pe mine, m-au
atras si vor continua si ma atraga, dar nu atat istoria portului ca atare, ci, mai
nou, modalitatea de abordare geopolitica a portului, ca port european.

Portul Constanta a fost gandit incd din antichitate ca un port necesar
european. Grecii asa l-au vazut: sa capteze o serie de produse de la Dunarea de
Jos. Aceeasi conceptie au mentinut-o, daca vreti, bizantinii i italienii, care fac o
deschidere extraordinara in a doua jumatate a secolului al XII-lea si domina
spatiul maritim al Marii Negre pana spre sfarsitul secolului al XV-lea, cand se
instaleaza turcii si se transforma Marea Neagra in ,lac turcesc” si, sigur ca
portul, nu a fost abandonat, ba din contrd, documente sunt suficiente dar, din
pacate, sunt greu de accesat si valorificat. Este vorba de marea arhivd otomana,
care ar releva aspecte cu totul deosebite. Deschiderea aceasta catre Europa o vor
da la mijlocul secolului al XIX-lea englezii, care obtin dreptul de a construi un
port in 1857 si o linie ferata. Ei il aseaza intr-un circuit ca sa spun asa, european!
Sigur cd, dupa 1878, cand Europa ne-a dat independenta si, totodata, ne-a
recunoscut-o, portul Constanta trebuia sa joace un alt rol. $i, aici, incep cateva
directii formidabile, care se mentin si astazi. Este ideea de port, dezvoltarea lui
prin castigarea terenului asupra marii, conceptie pe care a lansat-o marele
constructor Anghel Saligny si portul, cum a pornit de la 1896, si unde a ajuns
astazi. Sunt aproape 11 km de teren castigat asupra marii, care merge pana la
Nord de Eforie. La ora actuala portul are 156 de dane, din care 140 sunt
operative. Sigur, cea mai mare dinamicd de dezvoltare in constructii s-a realizat
in perioada regimului comunist. Si, este explicabil de ce, pentru cd portul a fost
gandit atunci ca unul de export, dar si de import pentru necesarul produselor
noastre, iar apoi conexat la Canalul Dunare-Marea Neagra, sa faca legitura cu
Europa Centrala st de Vest.

Mai vreau si va spun un lucru care poate o si va surprindal Sa stiti ca nu
Ceausescu a fost cel cu ideea de a construi Canalul si a-1 lega de port. Proiectele
sunt mai vechi, ele se gasesc inclusiv in perioada interbelica, fiind reluate de fratii
Cotovu, dar s-au materializat concret in perioada lui Ceaugescu, pentru ci el a
fost cerut de citre Olanda si R.F.G. Aceasta este pura realitate si, probabil ci, in
viitor, vor mai apdrea o serie de lucruri in legatura cu acest aspect.

Dinamica portului este interesantd. S-a pornit de la un trafic destul de
mic. S-a ajuns in 1988 la 62,6 milioane de tone, fiind cel mai mare trafic pe care
l-a inregistrat portul Constanta. Apoi, imediat dupa revolutie, s-a inregistrat o
scidere dramaticd, ca urmare a schimbdrilor care au avut loc In economia
noastrd. Portul rimane un barometru extraordinar de sensibil, chiar si la ce se
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intampla in spatele lui, in hinterlandul lui. Asttel, a scazut pana la 25.000 de tone.
Este interesant, totusi, ca In ultimii ani, acesti 16 ani, cresterile sunt vizibile si in
2005 s-a ajuns la 60,3 milioane tone. Iata ca ne apropiem de varful pe care l-a
realizat Romania in perioada respectiva. Sunt cateva directii pe care le-am sesizat
si eu. Din pacate, principala activitate a portului nu mai este vizibild astazi de la
Poarta 2. Trebuie s te plimbi prin port ca sd vezi despre ce este vorba. Sa vezi o
societate precum SOCEP, mare operator portuar sau ROMTRANS SUD, unde
este o activitate extraordinar de intensd, dar care nu este vizibild asa cum se
vedea odatd de la Poarta 1 sau Poarta 2, unde stateau atatea nave in asteptare
pentru a intra la dana. Ba din contrd, iti creazd un sentiment cd activitatea
portuara este extrem de sdraca. Dar nu este adevarat. Plimbandu-te astizi prin
port, poti vedea cam si ce marfi se transporta. Eu sunt pur si simplu ingrozit de
tot ceea ce am vazut in toti anii acestia, pentru ca am o legitura speciald cu
Compania Nationala a Porturilor Maritime, cu majoritatea directorilor care s-au
perindat pe acolo, cu domnul Banias, penultimul director, care mi-a fost si
student si asta mi-a permis si sa scot acest volum. Dumnealor mi-au suportat
cheltuielile si speram si obtinem niste facilititi si pentru urmatoarele proiecte.

Ce mai este de remarcat este cd viata a impus si impune o cu totul altd
dinamica si containerul devine elementul esential in schimburile acestea
comerciale. Specialistii in managementul portuar considerd cd etapa in care se
afld astazi porturile este aceea de activitate logisticd complexa. Portul Constanta
este Intr-o oarecare masurd pregatit si devina si sa realizeze o activitate logistica
complexd. Ea se va deschide si mai mult in masura in care portul se va conexa
cu adevarat la acele canale si de transport despre care s-a vorbit aici. Rdmane
insd, dintre cele 36 de porturi de la Marea Neagra si Marea de Azov, principalul
port din aceastd zond, in mod indubitabil. Traditiile lui sunt milenare. Traditiile
moderne, sigur, incep la jumadtatea secolului al XIX-lea si sunt foarte multe
lucruri de aratat si de spus. S-au ficut teze de doctorat, una va fi prezentata chiar
astazi. Sunt de asemenea si teze de doctorat pe management portuar, pe diverse
probleme, deci valorificarea este incd posibild si avem ce arata. La ora actuala,
Consiliul Municipal Constanta si-a propus, intr-o traditie care exista deja la
nivelul european, de a prelua segmentul vechi al portului i a-1 transforma intr-o
zond turistica. Este un punct de vedere extrem de interesant! Imaginati-va, de la
Poarta 1 citre silozuri sd fie o zona turistica, o zona de activitate, de investitii,
care si atraga si turismul si plimbarile pe mare si magazine si tot felul de
probleme. Sigur, demersurile s-au ficut, dupa cum probabil ati observat in presi,
si 0 sd vedem ce pozitie vor avea pand la urma Parlamentul si Guvernul. Dar
vreau sd fac aici o paranteza. Cunosc opiniile unor mari operatori portuari, care
nu impirtasesc acest punct de vedere. Motivatia este mai complexa, dar nu cred
cd este cazul sd o precizez aicl.

In ceea ce priveste flota, toatd lumea stie ci am plecat de la doud nave,
Meteor si Medeea, in anul 1895 st am ajuns la vreo 320, nu-i asa domnule
Mihailcioiu?
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Adrian Mihalcioiu:
321.

Prof.univ.dr. Valentin Ciorbea:

320, din care vreo 260 erau cele care operau in niste conditii complexe.
Rimane o mare problema de dezlegat si anume, iar asta numai istoricii o vor
face, pentru ca juristii nu vor sau nu mai au timp, documentele stranse aici in
legiturd cu acest dosar care este flota si care se cerceteaza de foarte mult timp.
Ce s-a intamplat cu ea? Ea vine la Constanta, dar sub un alt pavilion si sub alte
nume. Asta este realitatea.

Ma bucur si revad aici pe fostii mei studenti, doctor Olimpiu
Glodarenco, domnul comandor Costache, domnul Mihailciotu, s.a., colegi de la
Academia Navald, cu care am lucrat foarte, foarte multi ani! Vi multumesc
foarte mult!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Multumesc domnului profesor Ciorbea pentru tot ceea ce a facut pana
acum si, in acelasi timp, ii multumesc pentru aceastd prezentare. La un moment,
dat ati facut referire la unele lucruri legate de latura artistica. Imi permit si o rog
pe doamna Ani Merld, care cred cd este cea mai in tema, sd ia cuvantul, pentru a
ne lamuri in ce stadiu suntem cu aceastd viziune, pe care eu personal o sustin.
Aveti cuvantul, doamna!l Dupi care il rog pe domnul Mihilcioiu s isi expuna
punctul domniei sale de vedere!

Ani Merla:

Eu am vrut sa am o interventie, dar nu mi-am permis sa intrerup onoratii
antevorbitori. Imediat ce doamna lector Cojoc a facut acea mentiune referitoare
la amendamentul care i s-a parut dumneai cel mai interesant din cele prezentate
in Parlamentul European. Vreau sa va spun cid alte municipalitati sau alte
autoritati locale europene au previzut aceastd necesitate a implicarii autoritatilor
locale in managementul portuar, in managementul integrat al zonei respective.
Noi, ca municipalitate, impreuna cu Directia de Programe a Universitatii
,Ovidius”, suntem de patru ani de zile intr-un program care in aceste zile se va
desfisura la Constanta, incepand cu data de 31 mai. Noi am fost introdusi in
acest program de catre comunitatea urband Brest si, la un moment dat, in
toamna anului trecut, s-a discutat in cadrul unui seminar exact aceastd
problematica privind viitoarea politica maritima europeana, seminar la care a
participat si domnul Barroso, direct interesat. Dansul provine dintr-o tard cu
foarte multe porturi si o zona costiera foarte larga, fiind foarte interesat de
observatiile acestor municipalitati.

La ce se referd acest program? Vi spun in doud vorbe. Este vorba de
legitura dintre port si oras. Deci, orasele periferice portuare sunt indisolubil
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legate de activiatea din port. Nu numai prin oamenii care locuiesc in acest oras si
isi desfdsoara activitatea in port, dar si prin faptul ca orasul trebuie sa se dezvolte
in armonie cu portul si pe probleme de ecologie si pe probleme de turism.

Si, acum, revenind la problematica pe care mi-ati ridicat-o
dumneavoastra la fileu, am sa va vorbesc din doud puncte de vedere. Odata, ca
director executiv in Primaria Constanta pe probleme de integrare si finatdri
europene si, in al doilea rand, ca administrator al nou infiintatei Asociatii
intercomunitare Zona Metropolitand Constanta. Tmi cer scuze, in timpul discutiilor a
sunat telefonul. Vestea este deosebiti! Am fost anuntati cd am castigat un
program pentru reconstructia zonei peninsulare! Este un program european care
se numeste Urbact si in cadrul caruia foarte mult ne-a sustinut Lyon-ul. Este o
legatura intre municipalitatea Constanta si acest orag, care a regenerat urban prin
astfel de programe si, de asemenea, oragul infritit cu noi, Genova. Deci,
perspective de renastere turisticd a Constantei se profileaza din ce in ce mai
mult. Suntem oras portuar, dar, in acelasi timp, industria in oras nu s-a dezvoltat
foarte mult in ultimii ani, si asta nu datorita administratiilor care s-au perindat la
conducerea municipalititii, cat mai ales lipsei de investitori si aici putem gasi
diverse cauze. Suntem foarte departe de Europa Centrald, acolo unde s-au
dezvoltat astfel de afaceri. Suntem la granita Europei in acest moment. Trebuie
sa devenim un orag turistic. Si prin acel program Agenda locald 21, prin care am
stabilit strategia de dezvoltare pe termen mediu si lung a municipiului,
consultind populatia, consultand organizatile neguvernamentale, vocea
societatii civile, consultand institutiile publice, cam toti am ajuns la concluzia ca
trebuie sa ne dezvoltim in directia turismului. $i ar fi foarte frumos ca
municipiul Constanta, statiunea Mamaia, intreaga zona metropolitana sa renasca
din acest punct de vedere.

Sunt cateva proiecte! Dumneavoastra ati amintit de Soseana de Coastd, mie
imi place si o numesc Rzviera Tomis, pentru ca prin aceasta denumire venim mai
aproape de realitatea a ceea ce se doreste a f1 acel drum. Este, de fapt, vorba de
un loc de promenada pentru turisti, pentru constanteni $i, nu in ultimul rand, o
defluidizare pentru bulevardele Towzis, Mamaia, strada Mircea. Este, bineinteles, si
o dezvoltare a cartierului Falezd Nord si o legatura directd, dacd vreti, intre doi
poli turistici ai zonei noastre - statiunea Mamaia $i zona Peninsulard. Alte proiecte
turistice v-au tot fost mentionate de ciatre domnul primar Radu Mazire sau de
catre alti colegi de-ai mei, asa ca o sa-mi permit sa vorbesc mai mult despre Zona
Metropolitand Constanta. Este un ,,copil nou nascut”, prin contributia a 14 primari,
toti inimosi, care au dorit §i au inteles necesitatea unei dezvoltari in context
european. Deci, fondurile europene nu vor veni niciodata direct la localititi, vor
veni pentru dezvoltare regionald. Prin regiune nu trebuie si intelegem numai
regiune de dezvoltare, asa cum este ea conceputa la nivelul Romaniei, cele opt
regiuni de dezvoltare la nivel de judete, sase-sapte judete, ci se poate vorbi
despre regiuni chiar in interiorul unui judet. Acolo unde exista un pol de
dezvoltare economic, turistic, social, asa cum am considerat noi ca este
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Constanta, localitatile din jur trebuie si se ridice si ele la acest nivel de trai din
Constanta, la acest potential economic din Constanta. Si am inteles cd aceasta
interdependentd, care deja functioneazd intre noi, trebuie dezvoltati pe mai
multe domenii. in Constanta vin copiii din celelalte localitati la universitati, in
Constanta vin adultii si copiii pentru partea de culturd, in Constanta vine lumea
pentru turism, dar pentru partea rezidentiald trebuie si ne indreptim spre
localitatile din jurul nostru. Si, atunci, am inteles cd trebuie sa dezvoltim si
partea de transport intern urban, si este una dintre doleantele prioritare ale
Primiriei, pe care si le-au manifestat domnii primari in prima sedintd a Zone
Metropolitane Constanta $i, din fericire, s-a modificat Legea transportului si putem sa
constituim acest transport urban. Trebuie sa mergem pe dezvoltarea zonelor
rezidentiale si pe dezvoltarea unor activitdti care trebuie sa implice toate aceste
localitati. Si, aici, imi permit §i 0 sa am rugamintea sa-i dati cuvantul si doamnei
primar Mariana Gaju, care s-a implicat deosebit de activ si care a prins cateva
proiecte, a sintetizat cateva aspecte deosebit de interesante, care deja sunt pe
lista noastra de prioritati.

Cu regret, vreau sa mentionez un singur lucru! A mentionat si doamna
lector Cojoc si au mentionat si alti antevorbitori. Exista o lipsa de comunicare.
Sa nu mai discutim de lipsa de comunicare intre autoritatile centrale si locale,
care existd §i asupra careia atentionam de foarte mult timp. Existd insa lipsa de
comunicare i la nivelul Constantei. Ce-mi doresc eu in acest moment? Eu, ca
om care lucrez de mai mult timp in domeniul finantarilor? Nu existd si
organizam un seminar la Constanta in care si ne spunem fiecare pasurile, ce
programe avem s$i unde ne putem intersecta cu ele. Eu discut despre aceasta
Carte Verde a Politicii Maritime de aproape un an de zile cu alte comunititi
europene si aici, nu am stiut. Eu personal nu am stiut ¢4 in iunie anul trecut s-a
discutat aici la Constanta. Sau, astazi, am ajuns aici pentru ca domnul viceprimar
Nemirschi nu a putut sa vind si am venit eu. Deci, aceastd lipsa de comunicare
nu face bine nimanuil Nu avem nici un interes s ne ascundem unii de altii, pe
principiul ,,dacd eu am un proiect sd nu stie nimeni altcineva, ca poate imi fura
banii”. Bani sunt suficienti! Noi si avem capabilitatea de a scrie acele cereri de
finantare, de a intocmi acele proiecte si acele studii de fezabilitate bine
fundamentate si sa atragem la Constanta cat mai multi bani!

Inchei spundnd ci atat administratiile locale, cat si universitatile, ca parte
de cercetare, sunt absolut necesare in consortile care se formeazi pentru
accesarea fondurilor europene. Nu se mai poate fard ca administratia locald sa
cunoasci si sa fie partener in aceste proiecte. Nu se poate ca partea de cercetare
sa nu aiba rolul el in accesarea acestor proiecte, pentru ci noi pe proiecte nu
putem veni numai cu rezolvarea problemelor de moment. Trebuie si gandim
solutii noi pentru a rezolva problemele pe care le avem. Vi multumesc!

Lect.univ.dr. Mariana Cojoc:
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Stimatd doamna Ani Merld, ati fost invitatdi la Ministerul Integrarii
Europene cand au avut loc discutiile pe tema politicii maritime?

Ani Metrla:
Nu.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Este cel mai bun raspuns a propos de durerea lipsei de comunicare!
Multumim foarte mult, doamna Ani Merlal Intr-adevir, nu ne-ati dat o veste, ci
cateva foarte bune! Vi multumesc pentru participare si va mai asteptam! Cu
partea de cercetare va stam la dispozitie!

Ani Metrla:
Vi multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

O rog pe doamna primar Mariana Gaju sa ia cuvantul, cu scuzele de
rigoare adresate domnului Mihalcioiu, avand in vedere ca mergem pe principiul
ladies first, dar nu numai! Doamna primar Gaju, care a dovedit capabilitati pe
aceasta linie, cred ca este cea mai inimoasa si cu cele mai multe realizari pe linia
integrarii europene! Aveti cuvantul!

Mariana Gaju:

Eu vreau si va multumesc pentru invitatie, invitatie adresata
administratiei publice locale pe care o reprezint, §i si-mi permiteti sa punctez
doar doud probleme. Una este aceea ca profesionistii prezenti aici vor expune
cel mai bine principiile care sunt dezbatute in Cartea erde, insi de ce este
important pentru localitatile judetului? Trebuie sd precizez faptul cd localitatea
Cumpana face parte din Zona Metropolitand Constanta, insa politicile europene
privind portul maritim Constanta se referd la acel Coridor european sapte,
despre care va vorbea si domul presedinte Daraban si, care, bineinteles cd atrage
in circuitul sau si in tot fluxul de parcurgere a acestei cdi navigabile si Canalul
Dunare-Marea Neagrd. Cum malul stang al Canalului Dunire-Marea Neagra
strajuieste comuna Cumpdna si nu numai comuna Cumpina, ci mai multe
localitati ale judetului Constanta si noi, administratia locald, subscriem in a
sustine si concluziile de astazi.

De asemenea, sunt de acord ca inca exista, din pacate, aceastd lipsa de
comunicare. Multi colegi de-ai nostri ar spune ,,ce cautd un primar si discute
problema porturilor, a cailor navigabile”? HEste adevarat, nu suntem de
specialitate, insa este cunoscut faptul ca nu numai municipiul Constanta trebuie
sa devind un oras turistic. Trebuie sd ne gaindim ca dezvoltam Constanta si, de ce
nu, si Dobrogea, intreaga zond, intr-o zona turistica. Pand cand ne dezvoltam
economic, avem nevoie de dezvoltarea infrastructurii, pana cand sa ne
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dezvoltim infrastructura avem nevoie de convingerea investitorilor sa vina pe
teritoriul localititilor noastre. Toate acestea coroborate nu fac altceva decat sa
stranga specialisti in domeniu, nu numai ai Facultatii, deci partea de cercetare,
dar cei care suntem obligati ca practic sa le implementam in cadrul institutiilor
pe care le reprezentim. Momentan, periodic, nu are importanta. Trec anii. Langa
noi sau in locul nostru vine altcineva. Noi avem menirea de a va face cunoscut
acest lucru. Ori de cate ori va fi nevoie, vom fi prezenti aici, dacd este nevoie
vom reveni sa semnim documentele, chiar vd rugdm sa ne anuntati in acest sens.

Ce trebuie spus este urmatorul lucru!l Doamna Merld a spus cu usoara
diplomatie ,,ne dorim ca cineva si nu ne fure proiectul”. Pentru mine este un
semnal pe care il trag Ministerului Transportului, si imi pare rdu cid nu este
domnul director de la Administratia Cailor Navigabile, in a va spune ca in acest
moment, in urma demersurilor efectuate de sapte de ani de zile, este cazul sd ne
reorientaim directiile a ceea ce trebuie si revinid in administrarea Ministerului
Transporturilor, in momentul in care apartine administratiei publice locale. Este
clar, este vorba de suprafete de teren, de sute de hectare ocupate de maluri de
pamant rezultate in urma excavirii Canalului Dundre-Marea Neagra. Nu este
vorba doar de localitatea Cumpana, ci de mai multe localitati. E adevirat, trebuie
depozite de pamant, care sunt necesare la reconstituirea, reconditionarea
malurilor, dar aceasta nu presupune ca Ministerului Transporturilor, in fapt, sa
nu aiba cunostinta de imensele suprafete ocupate de teren.

In al doilea rind, este vorba ca reprezentantii Ministerului Integrarii sa
coboare cu picioarele pe pamant si si revina in localititi, in judete, unde sa
comunice la nivelul prefecturii judetului Constanta, al Consiliului Judetean, al
administratiei publice locale, care sunt masurile si sa nu comunice neaparat doar
dumnealor, Ministerul cu Comisia Delegatiei Europene. Ca doar faptul ca
suntem prezenti in Consiliul Europei de la Strasburg sau in Parlamentul Europei
de la Bruxelles, ne permite si aflim de acolo ce se initiaza la nivel national, dar
noi, din pdcate, nu avem cunostinta la nivel local. Nu vreau sa dau nici un fel de
conotatie politica. Pentru a ne dezvolta localitatile, nu ne dezvoltam doar politic.
Politicul merge impletit cu administrativul. Acesta este lucrul pe care trebuie sa-1
intelegem noi, cei care reprezentim institutiile astazi!

Domnule decan, eu vi multumesc pentru invitatie! Imi cer permisiunea
ca in acel document, dumneavoastra si nu mentionati prezenta doar a
primarului Mariana Gaju, ci al presedintelui filialei Asociatiei Comunelor -
Judetul Constanta, Asociatia Comunelor din Romania. Vi rog mult de tot,
pentru ca nu expun punctul de vedere al primarului Mariana Gaju, ci al colegilor
mei, cei 58 de primari de la nivelul judetului Constanta. V4 multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

M-ati eclipsat! De fiecare data cand dati curs invitatiilor noastre, ma
aduceti cu picioarele pe pamant! Multumim, doamna primar! Toate aceste
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sugestii vor fi bine venite! Domnule Adrian Mihalcioiu, lider al Sindicatului
Liber al Navigatorilor, v-as ruga sa va exprimati punctul de vedere!

Adrian Mihilcioiu:

Buni ziua, inci o dati, la toatd lumea! As vrea si fiu foarte scurt, succint
si la chestiune. In primul rind, as vrea si pun un pic foarte repede la punct
disparitia acestei flote. In citeva cuvinte, as spune un management defectuos,
trafic de influenta si trecerea, practic, fard nici un fel de control, a flotei de la
Ministerul Transporturilor la Fondul Proprietatii de Stat. Aceste trei lucruri au
dus mai departe citre pierderea a peste 300 de nave comerciale si aproape 100
de nave de pescuit oceanic. Aici vorbim si despre Ministerul Agriculturii, care nu
a avut niciodati o traditie in politica maritima $i in pescuit oceanic.

Dupa cum se stie, transportul pe apa este cel mai ieftin $i va ramane cel
mai ieftin. Dupd cum se stie, politica europeana si nu numai europeand,
incurajeaza transportul pe apd, pentru ca este cel mai putin poluant. Este foarte
rentabil si ar descongestiona intr-un fel transportul rutier, care deja ne sufoca.
Peste tot vedem ambuteiaje. Cred ca Romania face o asemenea politica si, spre
rusinea noastrd, nu o facem in a descuraja transportul rutier si a incuraja
transportul pe apd. Aici este, de fapt, cheia. Il completez pe domnul presedinte
Daraban: noi trebuie si ne pliem pe nevoile europene, nu trebuie si inventim
altceva. Dacd Incepem sa inventim, nu ajungem la nici un rezultat. Care ar fi
nevoile europene? In primul rand, vorbim despre ce ar fi bine pentru cetatenii
Romaniei. S aiba un loc de munca si sa aiba un salariu decent. Nu mai vorbim
de canale, de sosele. Sunt si acestea o facilitate, dar trebuie sa trdim bine. Si ca sd
trdim bine, ar trebui sd avem locuri de munci. Ca sia avem locuri de muncai, ar
trebui sd ne pliem pe politica europeana de locuri de munci, care inseamna, de
fapt, scoald. Sa incurajim scoala, pentru cd acesta este cel mai important lucru,
pentru ca noi avem traditie in zona aceasta europeand. Avem traditie de scoala
de marina si trebuie sa o Incurajim, sd intervenim in sistem, daca se poate chiar
cu ajutor de la Ministerul Transporturilor, pentru a incerca sa facem studentii
mai performanti pentru a ocupa locurile de munci din sfera europeand, care este
incurajatd de a avea marinari in zona aceasta din Europa si chiar din tarile Est-
europene. Aici este un potential foarte mare si, din pacate, este inca neglijat.

In al doilea rand, subscriu la faptul ¢ zona noastrd este o zond turistici
si trebuie dezvoltatd ca zona turistica. Pana la urma, de ce nu? Dar trebuie avut
griji de mediul inconjurator. Trebuie si avem grijd foarte mult de conventiile
care guverneaza absolut in toate domeniile si in fiecare bucatica aceasta strategie
maritima europeand si internationald. Trebuie sa avem grija, pana la urma, de
parcurile noastre, de locurile care pot si ne asigure un spatiu de liniste intr-un fel
de acest stres pe care il resimtim cu totii de acum Inainte. Acesta este stresul.
Viata de zi cu zi, lupta politica, lupta economica si, mi-ar placea sa spun, lupta pe
proiecte. Aici ar fi trebuit s avem o lupta adevarata si nu o lupta politici. Nu as
vrea sa politizez prea mult situatia aceasta, pentru cd politica maritima
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europeand, de fapt, inlitura influenta politicd in aceasta poveste si incurajeaza o
dezbatere nationala. Fa trebuia sa fie o strategie nationald, o dezbatere nationala,
fird si tina cont de nici un fel de dorintd politicdi a unui partid politic. Din
pacate, ne confruntam in ziua de astdzi cu tendinte monopoliste ale unei partj,
ale altei parti; fiecare vrea si-si impuna punctul de vedere. Pentru cine? Nu stiu.
Noi traiim in Romania asta si ar trebui sa tridim bine cu totii, fara si ne pese cine
este la putere sau dacd ne pasa cum sa facem sa trdim mai bine cu un partid sau
altul. Adicd trebuie si ne conduci niste oameni care sunt intr-adevar buni
conducatori si buni gospodari si care sa ducd acest bun al nostru, aceste taxe si
impozite, pe care le platim din salariile noastre, sa le gestioneze cat mai bine si
nu si le risipeasca.

Ce as putea sa mai spun? Avem doud coridoare care intereseaza.
Coridorul sapte si Coridorul patru. Aici cred cd am demonstrat capacitatea
Romaniei pe acest coridor patru de a dezvolta reteaua de cai ferate. Urmeaza sa
spunem si despre coridorul sapte ca va functiona, pentru ci el a fost blocat o
perioada buna de timp datorita podului de barje din fosta Iugoslavie.

Foarte multe lucruri se intampla in politica tarilor vecine. Din pdcate, noi
nu stim si ne coordonam pentru a face o politicd In legatura cu politica
europeand. Din pacate, regret si spun asta si am un ton critic, bineinteles, si
catre Ministerul Transporturilor, care nu a reusit intotdeauna sa comunice cu
toate structurile interesate in domeniul acesta, al transporturilor. Transporturile
pand la urmi inseamna totul, dacd ne giandim la cele patru modalitati de
transport: pe apd, pe sosea, pe calea ferata si aerian. Toate aceste transporturi au
fost detinute de Ministerul Transporturilor si ar fi trebuit s dezvolte o politica.
Din pacate, politicul in Romania s-a impus in structura ministerelor, si nu numai.
Cred ca si in autorittile publice locale si, de fiecare datd cand s-a schimbat un
partid cu celalalt, de fiecare dati s-au schimbat structural oamenii pana la
nivelele trei, patru, cinci, ceea ce a fost un dezastru pentru tara noastrd. Asta
trebuie si vedem intotdeauna! Deci, daci trebuie sa se schimbe ceva, trebuie sé
se schimbe un ministru si poate un ministru sectetar de stat.. ,,Poatel-am spus”.
In rest, oamenii trebuie s lucreze, s aibd continuitate in munca. Insd, nimeni
nu o face, din pacate! Multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Multumesc domnului Mihalcioiu, care, iatd, a expus o groaza de necazuri
cu care ne confruntim la nivelul Romaniei. A fost atat de des invocat Ministerul
Transporturilor, incat rog reprezentantii Ministerului sa ia cuvantul. As ruga-o
pe domnisoara consilier juridic Alina Sirbu, de la Directia Integrarii Europene
din cadrul Ministerului Transporturilor sa ne spuna ce parere are domnia sa in
legiturd cu ceea ce s-a discutat, mai ales, evident, cu punctul de plecare al
dezbaterii noastre, Cartea 1 erde.

Alina Sirbu:
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Domnule decan, domnilor profesori, domnelor si domnilor, va
multumesc foarte mult in numele meu si al colegelor mele pentru invitatia
adresata Ministerul Transporturilor de a lua parte la reuniunea dumneavoastra!
Apreciez ca este deosebit de interesanta si, ca sa continuu intr-un anumit fel ceea
ce a spus mai inainte doamna Mariana Cojoc din partea Facultatii, dumneaei s-a
referit la Cartea V'erde in Politica Maritima, as dori sa va spun cd, in perioada 2-4
mai anul acesta, a avut loc la Bremen o conferinti, care a reunit reprezentanti ai
statelor membre ai Uniunii Europene, dar si comisari europeni, care au dezbatut
tocmai aceasta Carfe 1Verde a Uniunii Europene, iar concluziile se regisesc in
aceasta declaratie pe care as dori sd o pun la dispozitia dumneavoastra.

Din acest punct de vedere apreciez ci ceea ce faceti dumneavoastra
acum la Universitatea ,,Ovidius” din Constanta este poate prima actiune de acest
gen in Romania: o dezbatere cu adevirat realistd pe marginea Cartii 1ergs, pe
marginea politicii maritime si, o datd in plus, doresc sa subliniez faptul cd aceasta
dezbatere este necesara pentru ca, din pacate, la nivel european, la nivel mondial,
poate ca punctul de vedere al Romaniei nu este foarte bine exprimat. Nu am
vazut in cadrul acelor dezbateri care au avut loc la Bremen un punct de vedere
sustinut din partea Romaniei. Nu am vizut nicaieri, pe hartile prezentate acolo
prezentatd si Constanta. Nu s-au ficut referiri la Constanta si am inteles ca este
un port foarte important la Marea Neagrd si nu numai. Din acest punct de
vedere, as dori sa vad mai spun cd aceste linii de actiune care au fost trasate la
Bremen vor fi urmate incepand cu al doilea semestru al acestui an si vor fi
continuate de presedintia portugheza, iar in octombrie anul acesta, aceste
concluzii vor fi adoptate la nivel european si este foarte important acum sa
discutim despre politica europeand si despre pozitia Romaniei. Pentru cd a fi
membru in Uniunea Europeand nu inseamna numai a asista la anumite decizii
luate la nivel european, ci a pune in practica principiul subsidiaritatii si de a putea
sa-ti prezinti tu propriul punct de vedere, de a putea sa beneficiezi de aceste
drepturi si obligatii, de aceste prerogative care sunt la nivel european. Acest
lucru, din pacate, nu s-a inteles foarte bine, nici la nivel central, nici la nivel local.
Probabil ci aceastd dezbatere a dumneavoastrd, care vine la numai doui
saptamani dupd ce s-a discutat la nivel european, este, odatid in plus, foarte
importantd. Vreau sa spun ca la aceastd conferintd la care eu ma refer acum a
participat inclusiv presedintele Comisiei Europene, vicepresedintele Comisiei
Europene, inclusiv doamna Angela Merkel, care este cancelarul german, intr-un
context mult mai larg. Germania a detinut pana de curand presedintia Uniunii
Europene, urmand si fie continuate aceste linii de actiune de presedentia
portugheza, asa cum am spus anterior.

Ati vorbit la modul practic care este importanta politicii maritime. Eu
ma gandesc ca politica maritima este importantad nu numai din punctul de vedere
al liniilor de actiune, din punct de vedere comercial. La nivel european, exista la
ora aceasta o mare problema. Este vorba de problema energiei. Transportul
maritim, dezvoltarea comertului maritim ce face? Reuseste sa protejeze mediul,

ISSN -1841-138X 190 © 2007 Ovidius University Press



Mariana Cojoc / Analele Universitatii ,,OVIDIUS” / Vol. 4/ 2007

pentru ca mediul este la ora aceasta o problema la nivel mondial, nu numai o
problema europeana si, in acelasi timp, ajutd foarte mult politica europeana.
Europa, la ora aceasta, are mari probleme din punctul de vedere al energiei. Din
acest punct de vedere, apreciez cd §i in viitor politica maritima va fi mult mai
mult dezbatutd. Mult mai mult decat a fost importanta pana in prezent, tocmai
datorita acestei mari probleme care este energia. Consider ca Europa nu are la
acest moment o solutie pentru problema energiei din acest punct de vedere aga
cum s-a intdmplat la Bremen. Incearci si dezvolte foarte mult transportul
maritim, Incearca foarte mult si dezvolte mediul, incearcd sa puna accentul pe
cercetare.

Poate cd, in Romania, nu se intampla sau nu este foarte vizibila
activitatea de cercetare, dar ea este o prerogativa la nivel mondial, nu numai
curopean. Incearci si rezolve problema reconversiei fortei de munca, problema
dezvoltarii unor cariere in domeniul transportului maritim, pentru c asa cum se
vede si in Cartea 1Verde, din pacate, desi Europa are o larga deschidere maritima,
desi Europa este legata foarte mult de comertul maritim, se observa un regres in
ceea ce priveste implicarea tinerilor mai ales in activitatile legate de mare. Tot in
continuarea acelei Conventii pe care o evoc aici, si textul cred ci este deosebit de
interesant, vreau sa va spun ca va fi nominalizat un coordonator european, care
va trata specific probleme de transport maritim, alituri de comisarul european
care existd in Comisia Europeana, domnul Borg, despre care s-a vorbit anterior.

Mai este o problemad! Eu o sa ma axez mai mult pe problema mediului,
pentru ca am vazut in toate mediile europene si mondiale ca este discutata.
Trebuie si fim foarte constienti cd trebuie sa ne protejam mediul, dincolo de
problemele sau divergentele pe care le avem noi la nivel national sau local. In
momentul In care protejim mediul foarte bine, putem si beneficiem la maxim
de resursele maritime, aici intelegand si oceane si mari si, probabil, si rezolvim
intr-un fel problema energiei, la care ma refeream anterior.

Inci o dati vi salut pentru initiativa dumneavoastrid. Hste foarte
importanta i interesanta si sper sa mai fie multe actiuni de acest fel. Multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Multumim, stimata domnisoard Alina Sirbul

Lect.univ.dr. Mariana Cojoc:
Doua secunde, domnule decan! Noi am invitat si Ministerul Mediului dar
nu avem reprezentanti.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Da! Intr-adevir, vroiam sa punctim acest aspect! Din pacate, nici macar
nu s-a raspuns invitatiei. Cu exceptia celor care sunt din teritoriu. Am sa-1 rog pe
domnul Vasile Pitrascu sd ia cuvantul imediat, nu Inainte de a oferi aceasta
posibilitate domnului subprefect Adrian Nicolaescu. As vrea, stimati colegi, sa
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interveniti, nu neaparat dupd acest desfasurator! Aveti cuvantul, domnule
subprefect!

Adrian Nicolaescu:

Apreciez ca deosebit de oportuna si utild intalnirea de astazi, dezbaterea
de astizil Era normal si fie aici intalnirea nr. 1 pe aceastd tema. Suntem la
Constanta si discutim despre dezvoltarea maritima. Nu puteam si o facem intr-
o zona centrald a tdrii, asa ca apreciem §i felicitim Facultatea de Istorie si Stiinte
Politice pentru aceasta initiativa.

Eu ag vrea sa dau o notd mai optimista decat colegii care au vorbit mai
inainte. As vrea sa-1 citez pe Mihai Daraban, care imi este prieten. El a fost
supra-realist cand a vorbit despre situatia geopoliticd in care ne aflim, dar nu
acesta este mesajul pe care trebuie si-1 retinem noi, ci sa intelegem ca este
extraordinar de bine ca Uniunea Europeana a luat in considerare aceastd noua
politica de dezvoltare a regiunilor maritime, din care si noi facem parte. Din cate
stiu eu, avem la Marea Neagrd vreo 240 de km, lungimea tarmului. Este o
lungime destul de importanta. Noi trebuie sa discutim pe intregul ansamblu, pe
intreaga lungime a Dobrogei. Normal, trebuia sa invitam si Tulcea alaturi de noi,
dar probabil ci la urmitoarea dezbatere vor fi alaturi de noi, pentru ca si ei au
aceeasi problema ca si noi cu dezvoltarea maritima. Sigur, este important faptul
cd s-a discutat la Bremen, nu am stiut, dar acum am luat la cunostinta de aceste
noi directii de politica europeand. Pe noi ne avantajeaza extrem de mult, pentru
cd noi putem s ne structurdm strategia de dezvoltare zonala, si vorbesc despre
judetul Constanta, in aceste directii. Depinde de noi ceea ce vom pune in fata
celor care vor lua decizii!

Mai devreme, doamna profesoard a vorbit despre dezvoltarea industriei
pescuitului. Vin, intr-adevar, sume enorme, dar acestea vin pe o anumita politica
europeand, de care noi trebuie si tinem cont. Deci, nu putem noi si ne
propunem sa facem aeroporturi, sa dezvoltdm porturi In continuare pana nu
avem OK-ul Comisiei Europene. Totul acum se face intr-o politica economica
dirijatd, iar noi trebuie si tinem cont de ceea ce se doreste de la noi. Probabil ci
la nivel european, la nivel central, se va analiza fiecare oportunitate. Sigur, ei nu
cunosc ceea ce ne intereseaza pe noil Aici este interesul nostru sia ne prezentim
cu o strategie pe care noi o considerim buni pentru dezvoltarea zonei noastre
si, atunci, vor tine cont de ea.

Vreau sa fac o parantezd. Stiu deja cd s-a aprobat un port pescaresc la
Navodari, cu suma de 35 milioane de €, deja sunt avansate niste documente
pentru aprobarea terenului, s.a.m.d. Deci, se doreste ca in zona noastrd sa se
dezvolte industria pescuitului. E foarte bine! Inseamnid ci vom lega de aceasti
industrie si alte activitati. Nu intru in amanunte. Fiecare si-a dezvoltat singur
resortul de activitate, insa din punctul de vedere al Prefecturii, ca reprezentant al
Guvernului in teritoriu, este foarte important sa realizim acel nucleu de initiativa
— cercetare, economisti, juristi, tot ce vreti dumneavoastrd ce are mai bun
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Constanta —, sa participim la strategia de dezvoltare, la intocmirea acestei noi
strategii de dezvoltare, care sigur va atrage si fonduri importante.

Noi trebuie si vorbim insi foarte serios cu unititile de management, cu
ministerele de resort, care vor derula fondurile structurale, pentru cd nu putem
sa hotdram noi ceva aici si la Minister sd nu se stie cd noi discutim cum sa
dezvoltam nu stiu ce activitate. Trebuie legat de acest raport de colaborare intre
autoritatile locale, intre factorii economici la nivel local si ministerele care sunt
deosebit de importante ca unitati de management, pe fondurile structurale si
existe o permanentd legatura. Aici trebuie si dezvoltim, si probabil ci un
urmator pas, dacd sunteti de acord, ar fi si-1 invitim sau s lansati altd initiativa
mai departe, pentru a concretiza ceea ce va propuneti. Deocamdati a fost un
semnal extraordinar cia la Constanta existdi preocupare pentru politica de
dezvoltare maritima. Era normal si fie asa ceval Insa, pentru pasul urmitor, va
trebui sa vedem concret ce putem face pentru a misca eforturile in directia
aceasta. Noi, la nivel de Prefecturd, suntem profund implicati in politica de
integrare europeand, tinem cont de absolut toate evenimemtele ce se intampla la
nivel european. Recunoastem ca nici noi nu le stim pe toate, insd avem colective
de cercetare la nivel de universitate. Sigur, dansii sunt cu un pas inainte si vin cu
informatiile si cu sugestiile. Ele sunt deosebite, pentru ca au o legaturd cu
realitatea. Insd, de aici trebuie ficuti o politicd de dezvoltare si asta face baza
dezvoltirii durabile gandita pe termen mediu, pe termen lung si ne gandim, intr-
adevir, ca sa ludm in considerare toate aspectele care tin de o dezvoltare
economica normald, ca sa nu-i spunem altfel, pentru ca nu putem sa discutdm
numai de turism, santiere navale sau despre altceva.

Deci, aict este o activitate foarte complexdl De aceea, probabil, ca s-au si
gandit europenii cd zonele acestea costiere sunt mult mai complexe decat s-a
vazut pand acum. Aici sunt inglobate o multime de activitati. Nu le mai
enumerdm, pentru ci au vorbit colegii destul despre ele. Insi asa cum politica
europeana este una pentru zonele urbane, pentru zonele rurale, pentru zone
periferice, asa s-a gandit acum o politica pentru zonele maritime. Si este
extraordinar, pentru cd noi facem parte din aceastd zona. Deci ne priveste direct
si personal ceea ce vom face. Depinde de noi. Nu trebuie si vind cineva de la
mijlocul tarii sa ne spunid ,,ce faceti voi aici?” O gandim cu mintea noastrd, o
punem in ecuatie §i tragem o concluzie. Oricum trebuie si discutam de un
parteneriat, de o echipad care va lucra din greu, pentru cd suntem intr-o cursa
contra cronometru si daca nu realizim aceasta strategie reald, deci nu inventata,
atunci trebuie si ne gandim ca vom pierde nu numai bani, dar pierdem trenul.
Ne-o vor lua altii inainte! Mai avem si vecini care stiu sa facd lucrurile mai bine
decat noi.

Eu sunt, totusi, optimist si zic cd ceea ce s-a ficut astdzi este foarte
important $i se vor face alte activititi pentru a sustine aceasta initiativa, inclusiv
cu Cartea Albd, care inseamnid actul care va sta la baza documentului final
european. Sunt optimist si sustinem la nivel de judet toatd aceste initiative
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pentru cd sunt reale, sunt posibile de a fi realizate la noi, in regiunea Constanta.
Regiunea Dobrogea, ca si fiu mai corect. Eu va multumesc si astept s
participam in continuare si sa sutinem efortul. Multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Multumesc, domnule subprefect! Intr-adevir, tot ceea ce ne-ati sugerat
trebuie sa se finalizeze Intr-un mod cat mai pertinent. Adineauri, domnul Vasile
Pitragcu, cercetator doctor si specialist recunoscut pe linia cercetdrii marine,
incerca sd ia apararea Ministerului Mediului. Nu se pune problema sa punem la
punct sau la zid unul dintre ministerele importante, mai ales pentru zona
noastrd. Domnul subprefect facea trimitre clard la ceea ce inseamna cercetareal

1l rog pe domnul conferentiar dr. Dominut Padureanu sa ne lamureasca
oarecum asupra unei probleme. ingeleg cd doreati sa luati cuvantul mai devreme
chiar.

Conf.univ.dr. Dominut Pidureanu:

Mai inainte m-a incitat reprezentanta Ministerului Transporturilor si nu
vroiam ca intrebarea mea sa o puna intr-o postura neplacuta, dar nici nu pot sa-
mi repugn acest instinct de a pune intrebarea. Dumneavoastra personal sau
reprezentantii Ministerului ati participat la Bremen?

Alina Sirbu:
Eu personal, impreuna cu alti colegi!

Conf.univ.dr. Dominut Pidureanu: .

Si, acum, urmeaza partea a doua a Intrebdrii. In care dintre aceste
concluzii se regisesc punctul de vedere sau pozitille Romaniei, interesele
Romaniei? Ne-ati vorbit despre Bremen foarte frumos. Eu sunt ardelean
pragmatic si ma interesau concret aceste concluzii, in care din ele se gaseste
punctul de vedere, respectiv, interesele Romaniei?

Alina Sirbu:

Aceastd declaratie de la Bremen este la nivel macro, adica la nivel
general. Punctul de vedere al Romaniei trebuia sustinut in cadrul discutiilor
propriu-zise. Pentru a avea un punct de vedere al ministerului de resort, ar fi
trebuit sa existe, in opinia mea, o pozitie sau o mai bund colaborare intre
autoritatile implicate. Atunci cand sustinem o pozitie, trebuie sa mergem la
anumite elemente pragmatice. Deci, punctul de vedere al Romaniei in cadrul
acestei Conferinte de la Bremen ar fi trebuit sustinut acolo, in timpul
dezbaterilor. Ceea ce s-a intamplat in aceasti Declaratie de la Bremen sunt
anumite idei cu caracter general, pe care Romania le cunoaste din Cartea 1 erde,
cu care este de acord si pe care le sustine. Dar dincolo de aceste elemente este
vorba de anumite interese particulare care trebuie si fie sustinute. Ma refer la
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aici, sa zicem, la cazul Finlandei sau la cazul Poloniei, care sunt deosebit de
interesate de Marea Baltici. Eu, cand am ficut aceastd afirmatie la care
dumneavoastrd va refereati, am vrut sa pun in discutie necesitatea unui dialog
mai strans cu autoritatile direct implicate, pentru ca la nivel european se pune
mare accent pe principiul subsidiaritatii.

Conf.univ.dr. Dominut Pidureanu:
Cu permisiunea dumneavoastra, vreau sa spun si eu cateva puncte de
vederel!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Vi rog!

Conf.univ.dr. Dominut Pidureanu:

Intai de toate, v-as propune sa meditati asupra urmatorului aspect: sa nu
se incheie manifestarea de astazi printr-un protocol, ci si consideram ca este o
intalnire prealabild, care va fi urmata de a doua, fie 1a Tulcea, fie la Constanta, la
care sa ia parte inclusiv reprezentantii Ministerului de Externe, reprezentantii
Parlamentului, Comisia de resort vis-a-vis de integrare europeand, plus, dati-mi
voie si cred ca aici este cazul si participe si specialisti de talie din cadrul
Universitatii, profesorul Vespremeanu, specialist de talie in problemele Marii
Negre. Nu poti vorbi de o astfel de Carte 1erde fara si nu aduci aici
reprezentanti si ai marinei militare, $i ma refer aici inclusiv ai principalelor
porturi ale Romaniei. Noi vorbim de mare, vorbim implicit de Dunire, dar
lipsesc niste oameni §i sa nu o luati ca o critica.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Criticati-ne cat mai bine! Meritam!

Conf.univ.dr. Dominut Pidureanu:

Nu, nu! Nu sunt un om care critica, ci care ridica, principial, niste
aspecte! Cred eu cd un protocol serios, care poate si meargd mai apoi in fata
unor foruri la fel de serioase necesita foarte multd meditatie.

A doua chestiune la care doresc si ma refer este cd s-a facut la un
moment dat o remarca: nu trebuie sa facem o analiza geopolitica a Marii Negre.
Punctul meu de vedere este total opus, fird si supar pe nimeni. De ce? Noi
putem sa ne facem foarte multe planuri vis-a-vis de evolutia in aceastd parte a
Marii Negre, dar fara si tinem cont de ce se intampla in arealul Marii Negre si pe
coastele Mirii Negre. De jur imprejur sunt sase state riverane, din care cel putin
doui sau trei nu ne vad cu ochi buni. $i adevirul e cd si noi zgandarim, printr-o
politica externd deficitard. Nu trebuie sa ne jenam acum daca a vorbit domnul
Mihalcioiu despre 400 de nave pe care le-am pierdut. Este un jaf, un dezastru
national. De ce s nu o spunem?
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O altd chestiune: nu trebuie sa spunem aici, cd s-au facut greseli politice.
Nu trebuie si ne fie jena si vorbim despre incompetentd, fie politica, fie
profesionald, pentru ci altfel nu am fi unde suntem. Noi am fost candva, totusi,
in domeniul naval si maritim, o tard recunoscutd. La un moment dat, portul
Constanta era unul dintre primele porturi europene. Cred, totusi, cu toatd
sinceritatea mea, ca lucrurile trebuie abordate cat se poate de deschis, cat se
poate de realist si si nu ne mai fie frica de termeni, sau cand e vorba de anumite
persoane sau anumite institutii sa punem punctul pe ,,i”. Altfel, ne intalnim intr-
un conclav cat mai plicut, schimbam amabilititi, dar lucrurile trebuie spuse
foarte clar.

In legiturd cu Marea Neagri si cu pozitia Romaniei la Marea Neagra
sunt un om optimist si impdrtasesc punctul de vedere al reprezentantului
Primariei. Mai devreme sau mai tarziu, pozitia Romaniei, care este una cheie in
aceasta parte a lumii, isi va spune cuvantul. E adevarat cd nu trebuie sa asteptam
sd ne cada noud favoruri din cer, ci trebuie sa luptdm ca sa le obtinem cat mai
repede in beneficiul tuturor romanilor. L.a ora actuald, se poate vorbi in
domeniul maritim despre beneficii, dar ale catorva persoane, zeci sau sute de
persoane care sunt multimiliardare, multimilionare in valutd, dar nu, interesul
national e altceva. La noi, acesta trebuie sa primeze. Trebuie o implicare mult
mai activa si din partea Ministerului de Transport sau Ministerului de Externe, a
altor factori, inclusiv a Presedintiei, pentru cd presedintele este un specialist in
acest domeniu. Si cred cd nu ar strica si-l invitati! Eu sunt convins ¢4, daca veti
face in vara o astfel de treabd, va fi incantat si, fiind o perioada cilduroasa si
plicuta, nu este exclus ca sd vina si sa auda punctele de vedere ale specialistilor
care ar mali fi trebuit sa fie in randurile noastre.

Punctual, am si eu cateva propuneri in legitura cu revitalizarea
pescuitului. S-a spus ca am pierdut 100 de nave, dar adevirul este ca am pierdut
mai mult de 100 de nave. Am pierdut profesionistii care deserveau aceste nave.
S-a franat, ceva s-a rupt brusc! Existd putini, din cate cunosc eu ca profesor la
Academie, la catedrd de 30 ani, sunt putini care lucreaza din flota de pescuit la
noi in flotele altor state, asa cum se Intampld cu marina comerciald. Este un
punct de vedere, un aspect asupra caruia cred ca ar trebui s mediteze inclusiv
Ministerul Educatiei. Trebuia si fie cineva si de acolo, pentru ca nu poti vorbi de
viitorul Romaniei la Marea Neagra fira sa vorbesti despre specialistii de care ai
nevoie. Nu poti sa vorbesti aici despre acest aspect fara sa ai, de la Academia de
Studii Economice sau Institutul de Cercetiri Economice, oameni care de ani de
zile se ocupd cu aceste aspecte si chiar ar trebui sa fie aici si nu in birouri pe
scaunele pe care le au. Aici se discuta si se dezbate ca sd ajungem pana la urma la
niste concluzii.

Apoi exista situatia unor porturi, care este dramatical Luim numai cazul
Sulinei. E pacat de Dumnezeu ci reprezentantul Sulinei, primarul de acolo, care
este un sufletist, nu l-ati invitat aici. Eu nu vreau sa ma substitui persoanei. Sa va
vorbeasca de ce politica subtild duce de exemplu Ucraina ca si impotmoleasca
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musura ca lumea, ca si se dezvolte Odessa in detrimentul nostru. Este marele
specialist, domnul Bonda, care este o somitate europeana in probleme legate de
innisiparea tarmurilor si porturilor romanesti. Nu se poate sa discuti despre
viitor $i sa nu chemi oamenii acestia, care o viatd intreaga asta au facut i asta
cunosc. Noi putem zburda cu gandurile si cu visele cd vom face si vom drege si
ne vom impotmoli de primul prag. Primul prag in cazul acesta este innisiparea,
inclusiv la Mamaia, inclusiv la Eforie si in alte parti. Uneori se pierde din tarm,
ori dimpotriva se intamplid alte fenomene. Apoi ma refer aici la faptul ci, la
dezvoltarea turismului noi stam foarte prost la nave. Noi nu avem la ora actuala
nici o nava. Transilvania, am terminat-o la ordinul Moscovei si noi, care am fost
specialisti in a executa ordine, am ficut-o §i pe asta. Stiti insd o curiozitate?
Transilvania a avut o sora, la fel de eleganta, care a fost luatd de sovietici si care a
fost data Ucrainei. $i, curiozitate: ea circuld pe apele Marii Negre in numele
Ucrainei. Este lebada lor, sora Transilvaniei, despre care lumea stie mai putin.

S-ar putea face mai mult din acest punct de vedere. Televiziunea Neptun,
si avem o reprezentanta delicatd aici, presa locala vorbeste cand vin aici nave
pasagere cu americani, cu germani, e un adevarat eveniment local! Nu este, daca
vreti, o dramd, pentru ca pe foarte multi turisti i-am plimba not, si-i ducem noi.
Dar noi nu facem lucrul acesta.

Sunt multe de spus si pentru ca ati dat un semnal sa nu monopolizam
timpul, credeti-md, eu de abia acum am inceput sa ma incalzesc! Dar ma opresc
aici cu gandul ca, fie pe parcurs, cu o intrebare sau o completare, fie la 0 noua
intalnire, vor fi si alte treburi care pot fi spuse. Inchei. Nu uitati, va rog, la o alta
astfel de manifestare, si invitati Ministerul de Externe si Ministerul Apararii,
pentru cd problemele legate de Marea Neagra si Romania la Marea Neagra
implica automat Ministerul de Externe si Ministerul Apararii. Multumesc mult!

Adrian Mihilcioiu:

30 de secunde, va rog! La Comisia de Dialog Social, la Bruxelles, unde
sunt invitate toate sindicatele, venea de fiecare datd ministrul Transporturilor din
Polonia, care stitea, nu lua cuvantul, isi nota doar ce se intampla acolo.
Important ar fi, asa cum spunea si domnul profesor, sa fie aici oameni care au
decizia in mana. Si vina cineva din cdte un birou, si vada. Degeaba vorbim daca
nu venim cu oameni care si stea pana se termina cd, daca ne uitim asa, prin sald,
am mai ramas cativa aici. Acesta este interesul! Interesul este sa spui ce ai de
spus si pe urma sa pleci. Apoi, sunt tari europene care au un minister al marinei,
separat de celelalte ministere. Aici sunt foarte multe probleme si acum nu le
putem epuiza pe toate.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Imi permit sa dau niste raspunsuri scurte si la obiect, asa cum domnul
conferentiar Dominut Pidureanu stie. Vreau si va asigur cd am ficut eforturi
supraomenesti in a fi contactate acele personalititi cu putere de decizie. Nu vin,
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noi stim acest lucru! Credeti-ne ca, daca am plecat la drum cu acest gen de
dezbateri, am ficut-o in primul rand pentru studentii nostri, care vor si care
trebuie sa inteleaga ce inseamna o dezbatere publica, fie ea si la inceput de drum!
Finalizarea ei, se intelege, urmeaza si parcurga alte cateva etape. Eu as vrea, ca o
scurtd paranteza acum, legatd de desfasuratorul nostru, si nu monopolizim
subiectul; insd, in nici un caz nu s-a pus problema trunchierii mesajului. Unii
colegi au tendinta, eu stiu! Doamna Cojoc, inteleg ci doriti sd luati cuvantul!

Lect.univ.dr. Mariana Cojoc:

Noi am initiat aceasta dezbatere, in sensul ca, ocupandu-ne alituri de
doamna profesor Daniela Busa, avandu-1 alituri pe domnul conferentiar Florin
Anghel, alaturi de alti profesori din cadrul ambelor institutii, Facultatea de
Istorie si Stiinte Politice si Institutul de Istorie ,Nicolae lorga” am ajuns,
evident, si la aceastd Carte 1erde, lansatd in iunie 2006, dar in Romania, in afara
de acele comunicate, nu s-a intimplat nimic! In comunicatele acelea extraordinar
de scurte, in doua randuri se expedia problema, nici macar nu era prezentat cine
a fost sau cine a participat la acele dezbateri. Iatd, doamna Merld spunea ca
habar nu avea de asa ceval Noi am initiat aceastd dezbatere tocmai pentru ca in
Romania nu se intampld nimic! Sau, e posibil sa nu stim noi. Exista lipsa de
comunicare. Aici am, de exemplu, pentru cd domnul Mihalcioiu spunea sa
continudm §i, categoric, vom continua pe aceasta linie, un document care imi
aratd ca numai in anul 2007, incepand din martie si pana la finalul anului 2007,
sunt cinci pagini in care sunt mentionate actiuni, dupa cum le vedeti, care au loc
la nivelul Uniunii Europene pe aceasta problema a afacerilor maritime. Doar
pentru 2007. Noi, iatd, astizi evidentiem aceastd lipsd de comunicare! Noi am
incercat, credeti-ne, eforturile au fost supraomenesti, am sunat din bugetul
acestei Universitati si, de zeci de ori, din bugetul propriu. Am sunat peste tot,
am Incercat sa facem ca lucrurile sa meargal Dovada - ne-am adunat aici!

Conf.univ.dr. Dominug Padureanu:
Sa nu o luati ca pe o critical

Lect.univ.dr. Mariana Cojoc:
Nu! Dar trebuia subliniat lucrul acestal!

Prof.univ.dr. Daniela Busa:

Eu sunt convinsa cd ecourile intalnirii noastre de astazi ii vor face pe cei
care nu au venit sa regrete faptul ca au pierdut aceasta intalnire i, data viitoare,
sa se ofere chiar sa vinal

Adrian Mihalcioiu:
Doar un anunt am de ficut!
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Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Vi rog!

Adrian Mihilcioiu:
Detin un document european privind politica maritima in toate tarile
europene. Daca este cineva interesat, sa ma contacteze si il pun la dispozitie!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Cu certitudine, de la noi vor fi

Adrian Mihilcioiu:
E foarte interesant! E foarte interesant ce se intampla in alte tari, in
Europa. In Romania discutam noi intre noi. Nu stim nimic!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Mutumim! Domnul comisar Laurentiu Costache de la Inspectoratul
Judetean Politia de Frontiera Constanta. Ma gandesc ¢4 ati putea sd ne prezentati
o anume imagine pe linia disponibilitatilor institutiei dumneavoastra fata de
aceasta politica.

Laurentiu Costache:

Da, aveti dreptate! O si aduc in atentie faptul cd noi am participat la
consultiri la nivelul Ministerului Afacerilor Externe, la anumite dezbateri cu
privire la aceastd politica. Dacd unele institutii nu au participat, nu stiu a cui este
vina, dar s-a participat. Din octombrie 2006 si pand in prezent, Politia de
Frontiera si-a exprimat punctul de vedere. Dezvoltarea proiectelor economice
are nevoie si de un spatiu de securitate si sigurantd si cand vorbim de acest lucru
trebuie sa precizam ca Ministerul de Interne, in luna martie a acestui an, a
elaborat, printr-o hotarare de guvern - Strategia Nationald de Management Integrat al
Frontierei de stat a Romaniei pentru perioada 2007-2010, unde veti regasi principalele
directii de actiune. Directii de actiune care, dupa cum o sa vedeti, daci cititi, se
regasesc in recomandarile acestei Carfi 17erzi. Politia de Frontiera si, revenind la
spatiul Constantei si Tulcei, a dezvoltat mai multe proiecte pentru supravegherea
si controlul acestei zone. Ma refer la un proiect Phare, care a inceput in 2003, un
proiect de 31.000.000 €, pentru dezvoltarea unui sistem de supraveghere si
control, proiect care va avea finalizarea in anul viitor, la sfarsitul anului 2008.
Acest proiect va da posibilitatea sa cunoastem si sd monitorizam tot traficul
naval In aceastd zona, inclusiv in zona contigud. Acest sistem va fi integrat cu
sistemul din cadrul Ministerului Transporturilor, cu portul Constanta, cu un
sistem al Ministerului Apararii, cat si cu un sistem al Ministerului Agriculturii, cel
care monitorizeaza traficul pescadoarelor in Marea Neagra.

De asemenea, pe Dunare se dezvolta un alt proiect, tot al Ministerului
Transportului, se numeste SCOD, la care Politia de Frontierd intervine tot in
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baza unui proiect Phare, cu 11.000.000 €, pentru imbunititirea acestui sistem
din punct de vedere al Politiei de Frontierd. De asemenea, incepand cu anul
2000, la initiativa Turciei, toate Politiile de Frontiera din spatiul Marii Negre se
intalnesc anual pentru a colabora in domeniul securitatii acestui spatiu,
prevenind combaterea infractionalititii tranfrontaliere. In acest an, in 2007,
aceasta reuniune va fi in Bulgaria. Mai mult, in cadrul acestor sisteme, fiecare
tara si-a adus contributia pentru a dezvolta relatiile de cooperare politieneasca.
Ultimul, si spunem, un sistem aparte este de comunicare on-line a tuturor
informatiilor care privesc politille de frontierd sau girzile de coastd din tarile
riverane Marii Negre, la care Romania, spre mandrie, a testat spre exercitiu acest
sistem de comunicare on-line. Bineinteles, cu concluziile de imbunatitire care s-
au adus de catre fiecare In parte, credem cd, in acest an, acest sistem va fi
oficializat, sa spunem asa, la nivelul Politiilor de Frontiera.

De asemenea, Politia de Frontierd, de la 1 ianuarie, intrand si noi in
spatiul comunitar, alituri de celelalte state ale Uniunii Europene, suntem sub
egida FRONTEX. FRONTEX-ul este big brother-ul nostru, care ne coordoneaza
sa ludim cele mai bune masuri pentru combaterea migratiei locale, cat si a
celorlalte infractiuni transfrontaliere. Prima intalnire a FRONTEX-ului a fost
chiar incepand cu acest an. S-a dezvoltat in cadrul Inspectoratului General al
Politiei de Frontiera un serviciu special pentru un punct de contact FRONTEX
si, la fiecare intalnire, suntem invitati alaturi de celelalte state membre pentru
domeniile Politiei de Frontierd. Urmaitoarea vizitd va fi in Germania, luna
viitoare pentru a discuta cooperarea intre Marea Neagrd si Marea Baltica, tot in
domeniul Politiei de Frontiera.

Ca propunere, parerea mea personald sau problema mea este ci eu nu
stiu pana la urma cine ne reprezinta, sau in Romania ce institutie reprezinta
punctul de vedere al tarii pentru Cartea V'erde Enropeand. S inteleg ca Ministerul
Transporturilor sau Ministerul de Externe. Aici este problema mea, pe care incad
nu am inteles-o. Dacid ne reprezintd cineva, parerea mea este ca in delegatiile
respective sa fie un reprezentant, nu neaparat al Politiei de Frontierd, eventual
cineva care cunoaste domeniul de securitate, din punctul de vedere al
infractionalitatii transfrontaliere.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
De la Ministerul Transporturilor, va rog]

Maidalina Gheorghiu:

Este votba de o abordare integrati a mai multor domenii. in cadrul
grupului de lucru s-a raspuns la Chestionarul acesta. Au fost consultari, fiecare
minister si-a consultat partenerii. Ministerul Transporturilor a consultat tot ce
implicd autorititile A.N.R., administratiile portuare, sindicatele, au fost
consultate.
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Adrian Mihalcioiu:
Nu!

Maidalina Gheorghiu:
Ba da! Chiar eu am trimis e-mail la dumneavoastral

Adrian Mihalcioiu:
La not?

Maidalina Gheorghiu:

Dal S-au dat termene, s-au primit propunerile la aceste intrebari, s-au
discutat in cadrul grupului de lucru, iar tot materialul a fost trimis chiar
saptamana trecuta de cdatre Departamentul Afacerilor Europene si atagat
documentul M.ILR.A., legat de garda de coastd europeand, ceea ce este marea
noutate care se doreste a fi realizatd, legat de aceasta Carte [Verde. Din ce am
observat la grupurile de la Bruxelles, Uniunea Europeana nu prea este de acord
cu aceasta garda de coasta.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Vi multumim si vd rugam si noi si rimaneti in continuare in prizd cu
toate aceste repere, pentru cd eu sunt convins ca vor mai fi intrebari interesante!
Mai avem in acest desfasurator al nostru cateva institutii la care vrem si ne
raportam cu necesitate. De la Cipitania Zonali Constanta, domnul director
adjunct Laurentiu Zanfir! As vrea si ne spuneti ce parere aveti despre document
si ce ati putea sa adaugati la ceea ce s-a spus!

Laurentiu Zanfir:

Multumesc mult pentru invitatie! Este o tema foarte vastd si este mult de
discutat! Eu am sa ma refer in principal la obiectul nostru de activitate, al
Autoritatii Navale si al Capitiniei Zonale in spetd. Am sa plec de la faptul ci s-a
lucrat foarte mult la aceasta uniformizare a legislatiei interne cu cea europeand,
avand in cadrul A.N.R.-ului un serviciu specializat, care a inceput sa lucreze inca
din 2006 pe legislatia europeana. Au fost implicati multi specialisti din cadrul
Autoritatii Navale din Constanta si din teritoriu, din capitaniile zonale si inca se
lucreaza la alinierea legislatiei romanesti cu cea europeand. Este in continui
perfectionare, ca si va spun aga, actualizare.

Obiectul de activitate al Autoritatii Navale, ca reprezentant in teritoriu al
Ministerului Transporturilor, este siguranta navigatiei si prevenirea si combaterea
poluarii apelor. Colaborim atat la nivel regional, cat si european. La nivel
regional, vreau si via mentionez faptul ca Romania este membrd al
Memorandumnlni Mdrii Negre pe inspectie nave; incd suntem membri in acest
Memorandum regional. De la 1 mai anul acesta am fost primiti deja ca membru,
Sfull member, 1a Paris Memorandum. Este o mare realizare! Deja navele care intrd in
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portul Constanta sunt controlate din punctul de vedere al echipamentelor,
calificarii personalului la standardul european. Procedurile de control sunt
europene, sunt aceleasi care se folosesc si in Memorandumul Paris. Navele care
sunt pe blacklist-ul Uniunii Europene sunt si pe black/ist-ul Romaniei, tot ce este
nava care nu corespunde din punctul de vedere al standardului minim nu este
acceptatd in portul Constanta si este o continud preocupare pe acest domeniu.
Avem 24 de ore din 24 supraveghere pe acest domeniu al sigurantei in mod
special printr-un centru specializat, Centrul de Dirijare 5i Monitorizare a Traficului
Maritim, atat in portul Constanta, care acum se vrea o upgradare a sistemului.
Existd un proiect de imbunitatire a echipamentului pentru monitorizarea
traficului maritim si fluvial, tinand cont de faptul cd avem nave care intrd in
portul Constanta maritim, cat si in portul Sud Agigea pentru navele care vin pe
canal.

Un alt domeniu pe care il abordam in cadrul Autorititii Navale este
siguranta, si aici ma refer la Codul de Securitate, este o interfatd intre nava si port
si, aici, ne implicim si noi pentru navele sub pavilion roman, cate au mai rimas.
Dam certificate pentru acest domeniu. Deci exista si in acest sens o mare
preocupare! La nivelul Capitiniei Zonale, dacd este cazul unor evenimente de
navigatie, avem un serviciu specializat care se ocupa de cercetarea evenimentelor
de navigatie. Bineinteles, tinem legatura cu Procuratura! Tot ce este eveniment
de navigatie in portul Constanta se raporteaza catre Procuratura.

In ceea ce priveste prevenirea poluirii in port, avem un serviciu
specializat, care, zilnic face controlului apei, atat in port, cat si in zona adiacenta
si orice semn de poluare este imediat notat §i se iau masurile corespunzatoare.
Un alt domeniu in care ne exercitam activitatea este cel al certificarii personalului
navigant. Avem doui institutii de invatimant de renume, Academia Navald
»Mircea cel Batran” si Universitatea Maritima. Absolventii respectivi merg la
Centrul de Perfectionare, apoi se prezinta la noi, la Autoritatea Navala, si sustin
examene. Sunt brevetati §i, apoi, isi cauta de lucru, ori pe navele romanesti, ori
pe navele sub pavilion strdin. In general, noi ducem politica Ministerului si
cautim sa nu iesim din ceea ce se vrea la nivel national. Acesta este rolul nostru
la nivelul Capitaniei Zonale. Cam atat am avut de spus! Multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Multumesc mult, domnule director! In continuare, as dori sa dau

cuvantul reprezentantului Administratiei Canalelor Navigabile, domnul Iulian
Suhani!

Iulian $uhani:

Vi multumesc pentru invitatie! Md numesc Iulian Sunhani, sunt Sef
Birou Marketing si as vrea sa vd fac o scurta prezentare a companiei pe care o
prezint si a principalelor obiective de marketing pe care le avem.
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Administratia Canalelor Navigabile a fost infiintata in anul 1988 prin
decizie de Guvern si are in patrimoniu canalele navigabile Dunirea-Marea
Neagrd si Poarta Alba-Midia-Navodari, precum si infrastructura aferenta,
compusa din patru ecluze, si anume: Agigea, Cernavoda, Navodari si Ovidiu,
precum si porturile la Ovidiu, Luminita, Medgidia si Basarabi. In acord cu
standardele Uniunii Europene, Canalul Dunire-Marea Neagra face parte din
clasa a VI-a de canale de transport pe ape interioare. Canalul Dunare-Marea
Neagra este integrat in reteaua intermodala de transport, facand parte din
Coridorul sapte de transport pe Dunare, ficand legitura intre portul Cernavoda
si portul Constanta, scurtand astfel cu 400 de km ruta de transport a marfurilor
intre Marea Neagra si porturile dunarene, respectiv cu centrul Europei.

Odati cu deschiderea Canalului Rin-Main, in anul 1992 s-a ficut o
legaturd directd intre portul Constanta si portul Rotterdam. Administratia
Canalelor Navigabile oferd o gama larga de servicii, printre care pot sia amintesc
dirijarea si monitorizarea traficului maritim, asistenta navigatiei cu personal
calificat, radio-comunicatii intre nave, incircare-descircare. Unul dintre
obiectivele principale al Departamentului de Marketing este directionarea
marfurilor din centrul Europei citre portul Constanta, precum si dezvoltarea
transportului containerizat, avand in vedere ca portul Constanta oferd
numeroase facilitati $i numeroase posibilititi pentru perioada viitoare. De
asemenea, se incurajeaza transferul marfurilor de pe sistemul rutier si feroviar pe
transportul naval.

Vi multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Este si pentru noi obiect de studiu Canalul ca atare, vorbind
dumneavoastrd despre el ca obiect de activitate! In continuare, as dori si dau
cuvantul colegului meu, director adjunct al Institutului de Cercetare-Dezvoltare
Marina ,,Grigore Antipa” Constanta, care ar avea mult mai multe lucruri si ne
spuna. Domnule doctor Vasile Pitrascu, aveti cuvantul!

Vasile Patragcu:

Multumesc frumos pentru aceasta invitatie! Dati-mi si mie voie sa felicit
organizatorii; sa apreciem cd aceastd actiune ne vine in sprijinul acelor suite de
activitati care sunt menite si imbunatiteascid comunicarea intre noi si a ne face
actori mai viabili, sa spunem, in zona costierd $i nu numai, la nivel national si
comunitar. Ceea ce ag vrea eu sa subliniez de la bun inceput este faptul ca
trebuie sa ne clarificam, si imi cer iertare, dar sunt probleme de care ne lovim si
noi de multe ori si, evident, incercadm sa mergem si la raddcina lucrurilor! Ceea ce
trebuie sa intelegem si sd ne clarificim este faptul ca ne intalnim nu pentru a face
aceasta politicd, pentru ca nu noi o facem! Ne intalnim in primul rand pentru a
comunical Ceea ce s-a subliniat cd este o necesitate. Aceastd comunicare are in
vedere nu atat ceea ce avem ca tinta, ci faptul ¢ este important sa urmarim cum
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contribuim noi la acel nucleu sau la acel parteneriat care se are in vedere in urma
acestei Intalniri. Adicd sd nu intelegem gresit faptul ca ne substituim, sa zicem,
acelor programe secventiale, sectoriale, pe care fiecare institutie participantd le
are in obligatiile si in statutul de functionare. Departe de lucrul dstal Avem insa
posibilitatea, prin deschiderea pe care ne-o face Universitatea ,,Ovidius”, sa
contribuim ca si parteneri in societatea civila, ca si actori locali in zona acesta, cu
acel segment de interfata care se solicitd, in a face o observatie sau o propunere
comunad.

Strategia oficiala sau structura oficiald este una, ceea ce Incercim si
construim aici este altceva, care vine in completare la aceasta si, de aceea, este
bine de stiut si iar imi cer scuze, politica si planurile generale, pentru ca ne lovim
de astfel de probleme. Sunt cele care se cunosc, cele care ajung din afari la noi.
Politica si planurile specifice sunt cele pe care le dezvoltam fiecare in segmentul
lui de activitate, dar tocmai prin aceasta putem semnala fiecare ce problema il
doare sau ce problema semnaleaza in domeniul lui de activitate $i ea poate fi
ridicatd ca principiu in politica generala, pentru cd este posibil ca cei care fac
politici generale la nivel de minister sau de comunitate europeana si, aici, am
subliniat in paginile verzi, ca inaintea Cariz 1'ergi se vine cu o politica din afara,
dar poate cd ea nu intotdeauna reflecta problemele locale. Poate ca nu se tine
cont de decalajele care exista intre comunititile locale si statele membre. Atunci
cum poti sd aplici o politicA comunitard sau ceea ce se solicita la nivelul
comunitatii europene sau la un nivel mai inalt? Cum poti si rezolvi asemenea
probleme cu aceeasi viteza cu care isi pune problemele Marea Britanie, Franta,
Germania, Polonia si alte tri, cand noi venim cu traditia $i istoricul nostru in
aceasta structura? Deci, e un bagaj de probleme de care trebuie si se tind cont in
momentul cand se pun asemenea intrebari.

Ce as vrea sa subliniez si, este intr-un fel, datoria mea, este faptul cd o
intalnire de genul acesta nu poate sa nu tind cont de problemele de mediu!
Problemele de mediu sunt preponderente la Marea Neagra. Sunt probleme pe
care, la un moment dat, chiar si comunitatea europeana le ignora, spunand ca nu
este responsabilitatea organismului in ansamblu. Sd nu uitam faptul ca suntem la
capitul extrem al Dundrii, in zona de receptie, in zona marind a tot ceea ce
inseamna in partea terestra si in partea continentald, in bazinul Dunarii. Sunt
foarte multe probleme ridicate de dezvoltarea industriala, de agriculturd unde se
lucreaza cu pesticide, cu ingrasaminte s.a.m.d. care produc impact in partea
umeda si, prin Dunare, ajung respectiv in mare, probleme de eutrofizare care se
ridicd mai ales in momentele de activitate turistici. In sezoanele respective pot
crea probleme.

De asemenea, odatd cu aceasta, as vrea sa reamintesc cd Romania este
implicata in Conventia Mdrii Negre, o Conventie mai veche decat initiativa care se
discutd acum. Exista un istoric si o traditie In asemenea activitati. Pentru
Conventia Marii Negre s-a constituit un Secretariat la Istanbul. Anual, se dau date
de mediu si de resurse marine in acest Secretariat. Se elaboreaza un raport, odata
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la cinci ani, asupra activitatii si al centralizarii acestor date privind Marea Neagra
si zonele costiere in balanta Mirii Negre. De asemenea, comunitatea europeana
vine cu strategia marind europeand. Este o directivd marina care ne centralizeaza,
ne dirijeaza activitatile.

In plus, existi o strategie I.C.Z.M. in planurile comunitdtii europene, iar
Romania, respectiv Institutul, a fost implicata in elaborarea acestei strategii. S-a
finalizat o versiune. Nu stim cat de departe s-a ajuns cu ea. Oricum, urmeaza sa
fie promovata printr-un act guvernamental.

As vrea sa mai subliniez faptul ca existd un Comitet National al Zonei
Costiere, infiintat prin hotdrare de Guvern. Institutul nostru se ocupi, sd zicem,
cu gazduirea $i cu organizarea intalnirilor acestui Comitet, prin faptul ca este
sediul Secretariatului permanent al acestuia. De ce este important acest Comitet
si de ce il mentionez? Doamna primar Gaju a facut referiri. Este important,
pentru cd el are In vedere dezvolatrea durabild a zonei, are in vedere o serie de
proiecte si de activititi ce urmeaza a primi avizul in zona noastrd §i atunci
trebuie discutate cu toti actorii care participa in asemenea structura. in
momentul in care sunt divergente, ele trebuie discutate, conciliate si aduse la
acea tinta, la acel numitor comun, care inseamna dezvoltare durabild. Aici sunt
membri, in afard de autorititile centrale, autoritati locale, primari, institute de
cercetare, universitati, O.N.G.-uri de mediu, s.a.md. Deci, o structurd, de
asemenea, largal Se pot discuta asemenea lucruri punctuale si in acea structura.

De asemenea, exista Comitetul National Roman pentru Oceanografie.
Este o structurd in care Institutul este implicat, participa trup si suflet, ca sa spun
asa. Are sediul in Bucuresti, dar prin efectele pe care pot si le aibd activitatile
acestui Comitet National putem contribui $i in aceasta maniera cu o serie de
politici care se au in vedere. N-as vrea sa nu mentionez, in ultimul rand,
activitatea Centrului de Perfectionare pe care il gizduieste Institutul si in
sprijinul si cu ajutorul B.E.N.A. Aceastd activitate vine in completarea activitatii
si demersului mai amplu pe care il face Universitatea in a forma cadre in
domeniul mediului sau cu trimiteri la mediu. Vorbind de formarea continua a
adultilor pe probleme de mediu si pe probleme de pescuit avem si o asemenea
facilitate. Nu in ultimul rand, cunoastem despre activititi ale forumului Marii
Negre, existent in anii trecuti, 1997-2000, pe care O.N.G.-urile au incercat si-l1
dezvolte si sa-l tind viabil; nu s-a reusit mare lucru.

Nu in ultimul rand, as vrea si mentionez eforturile Universitatii
,Ovidius” prin doud mari initiative, amandoud riman in picioare in continuare si
poate activitatea lor sa fie sustinutd de oricare dintre noi. Este vorba de reteaua
Universitatilor la Marea Neagrd, este vorba despre dezvoltare durabild in
Dobrogeal

De asemenea, in momentul de fatd exista o initiativa gazduitd de
Ministerul Mediului. Se cheama Forumul pentru comunicare si parteneriat la Marea
Neagra. Deci, 1atd ca existd preocupdri ample pentru a ridica problema Marii
Negre la nivel de Comunitate Europeana! Dar nu numai la sensul de discutii.
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Ideea este de a gasi si celelalte surse de finantare, acele posibilitati materiale,
pentru ca ceea ce discutim noi sd se si implementeze, sd $i dam un rasunet, sa
spunem, si un debuseu al initiativelor pe care le facem. Finalizdri care si se
concretizeze in elemente de practica.

Nu as vrea sa ma refer foarte mult asupra politicii nationale care exista in
domeniul mediului sau cercetirii. Exista fonduri alocate. Noi le primim si nu
sunt numai acelea pe care le primim noi. Sunt fonduri care se deruleaza pe studii
de mediu si pe tematici de mediu. Sunt studii si proiecte care se dau pentru
cercetare $i as aminti Programul National de cercetare, degvoltare, inovare, pentru care
si Universitatea a primit o serie de proiecte finantate care sunt in derulare si la
noi, asemenea. As mentiona, dintre ele, cu preponderenta programul nucleu,
inceput in 2003, incheiat in 20006, care s-a dezvoltat in continuare in 2006-2008,
referitor la Marea Neagra. De asemenea, nu este de trecut cu vederea si faptul ca
noi ne straduim la nivelul comunitatii locale sa amintim din cand in cand ca mai
exista si mediul marin. Existd, dar trebuie sa existe la modul implicarii directe.
Nu trecem pe langi el. Este vecinul nostru si, de multe ori, in existenta noastra
cotidiani, nu-l mai bigim in seami. Incercim si atragem aceste atentii, sa
spunem, cu ocazia unor zile deosebite, cum ar fi Zina Mediului — 5 iunie, Zina
Moarii Negre — 31 octombrie, cum ar f1 ocaziile create de intalniri de genul acesta,
intalniri pe care le avem in vedere in octombrie, cum ar fi Simpozionul national
cu participare internationald organizat de Institutul nostru in acest an.

In fine, ceea ce as vrea si mai spun este faptul ci, daci pand acum se
bifau activititi si actiuni intr-o agenda, ca am facut si asa ceva, de acum incolo se
pune problema mult mai acuta si mai stringenta de a elimina improvizatia si a
aduce profesionalismul in asemenea lucruri. Cercetarea este un asemenea
element care poate si permita o implicare efectiva, concretd in problemele ivite
in politica din domeniul marin. In ceea ce priveste Institutul de Cercetari
Marine, ca suport pentru cercetare, actiunile pe care le avem in vedere ca directie
de implicare sunt acelea de a sprijini suportul decizional care se ia in diferite
situatii, fie de administrare a resurselor marine, fie de administrare a teritoriului,
fie de a gestiona o serie de activitati economice si industriale. De asemenea, a
doua mare directie este aceea de a mentine si a continua baza de date in
domeniu; pentru cd daca nu se implica si nu existd fonduri de a mentine aceasta
baza de date, atunci constructia de suport decizional, constructia de cunoastere
care se are in vedere in domeniul mediului nu are nici o substantd. De asemenea,
o a treia posibilitate de implicare este aceea de a transmite observatiile si
propunerile noastre, ca cei care observim mediul sa avem, sa zicem, punctele
noastre critice, de a transmite aceste observatii si propuneri celor care fie se
ocupa cu surse de finantare, fie iau decizii la nivel politic, fie iau decizii la nivel
administrativ local, central s.a.m.d.

As incheia prin a sublinia faptul cd, importante pentru cercetdri, pentru
elementele de preocupare definitorii ale Institutului, ar fi trei domenii: acela de
oceanografie, acela de ecologie si protectia mediului §i acela de resurse vii
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marine. Sunt trei mari domenii care genereaza si astdzi discutii vis-a-vis de
modul cum o tara sau alta, cum o comunitate sau alta, o zona sau alta poate fi
implicatd sau ce impact poate s aiba in asemenea problema. Va multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Suntem la concluzill Cred cd putem si incepem, in sensul ci
manifestarea la care am asistat cu totii, la care am participat, este un inceput si
nu stam sa judecim acum acest inceput! Las plicerea de a trage concluziile
colegilor care s-au ocupat efectiv de alegerea temel, incitanti dupa cum am
vazut, si de a da lamuriri referitoare la cum anume am putea continua aceasta
manifestare. Domnule conferentiar Anghel, aveti cuvantul!

Conf.univ.dr. Florin Anghel:

Eu vreau sa le multumesc celor care au avut un punct de vedere si care 1-
au prezentat in dezbaterea noastra si vreau sa le multumesc si mai mult celor
care au avut rabdarea si ramana pana la sfarsitul reuniunii noastre! Din punct de
vedere al organizatorilor si, sper, ca si colega mea Mariana Cojoc este de acord,
consider ca ne-am atins scopurile, cel putin pentru o prima intalnire, si anume
aceea de a lua contact cu punctele de vedere ale institutiilor care sunt vizate de
acest document si de aceastd politicd europeana. Sigur, noi ne-am propus o
dezbatere mult mai largd, asa cum s-a amintit adesea, au fost institutii care au
fost invitate dar care, din pacate, nu ne-au raspuns. Sunt sigur ca vom continua
aceasta serie de dezbateri si, poate, pand la urma, si de la nivelul diferitelor
ministere si de la nivelul diferitelor autoritati locale vom primi raspunsurile
cuvenite sau, daca nu le vom primi, atunci probabil si cd aceastd eludare, daca
putem spune asa, de la prezenta este si ea un raspuns.

A fost abordatd o serie foarte larga de probleme, asa cum spuneam,
pentru o prima dezbatere am incercat sa aflim care ar fi principalele puncte spre
care ne-am Indrepta si probabil ca ati remarcat faptul cd fiecare persoana care a
venit aici a Incercat sa-si exprime un punct de vedere legat strict de zona care
provine, de zona institutionala din care provine. Domnul presedinte al Camerei
de Comert, Industrie, Navigatie si Agriculturd vorbea despre situatiile
geopolitice si, in legaturd cu acestea, si de situatiile comerciale in care s-ar
amplasa si sistemul Marii Negre si litoralul romanesc al Mirii Negre, respectiv
Constanta. De asemenea, ceilalti reprezentanti ai administratiei locale, de la
nivelul Prefecturii, Primariei, si doamna primar Mariana Gaju de la Cumpina, au
incercat si-si exprime puncte de vedere legate strict de evolutiile anterioare si
respectiv ulterioare ale dezvoltirii in cadrul acestor proiecte. De la Politia de
Frontiera, de asemenea, am ascultat un punct de vedere extrem de interesant in
legaturd cu pozitia acestei institutii fatd de situatia pe care o propune respectivul
document. De asemenea, de la nivelul institutiilor legate in special de comertul
maritim, de la Capitania Zonali Constanta, de la Administratia Canalelor
Navigabile Constanta, punctele de vedere au fost extrem de interesante si noi
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sperdm ca ele si fie reluate intr-o discutie, poate ceva mai aplicatd, cu specificul
comertului maritim $i respectiv cu problemele legate de zona aceasta de interes.

In ceea ce priveste partea de cercetare si educatie, colegii de la Academia
Navald si respectiv de la Institutul de Cercetare-Dezvoltare Marina ,,Grigore
Antipa” Constanta au venit cu puncte de vedere extrem de interesante. Noi
speram intr-o colaborare, dacia as putea spune, cu un cuvant mai bun, un
parteneriat in ceea ce ne priveste, pentru a propune un punct de vedere comun,
atat cat se poate gasi. Domnul Adrian Mihalcioiu a venit de asemenea cu o
opinie extrem de interesantd legatd de zona dumnealui de interes si a Incercat sa
ne ajute in intelegerea unei probleme foarte importante pentru evolutia
discutiilor noastre.

As vrea, de asemenea, sa le multumesc tinerelor noastre colege de la
Ministerul Transporturilor, care au ficut un efort de a veni aici, special pentru
aceasta discutie. Ele au incercat sa reziste, daca vreti, intr-un anumit moment al
discutiilor, asalturilor legate de problemele bilaterale intre Ministerul
Transporturilor si administratiile locale in special, ati vazut cd sunt foarte multe
probleme, si m-as bucura dacd le-ati transmite direct. O reluare a acestei
dezbateri si mai aplicate decat ceea ce am ficut acum, ne-ar ajuta sa gasim nu
solutii, dar macar sa gasim o cale de comunicare.

Pentru a fi si mai succint, cred ca ceea ce ne-am propus noi, si anume de
a gasi comunicarea intre toate aceste institutii pe care le-am vizat am gasit, pot sa
spun in incheierea discutiei mele, solutia. Eu vreau si vd promit ca nu ne vom
opri aici cu aceastd dezbatere, o vom continua, sigur vom incerca si tinem cont
de toate sugestiile dumneavoastrd. Vom incerca, de asemenea, sa gasim si o cale
mai aplicatd de discutie, astfel incat sa reusim sa proiectam pe diferite tronsoane
de dezbatere acele puncte de vedere care pot fi inaintate autoritatilor
competente, pentru ci, asa cum spuneam la inceput, chiar ne dorim sa fim un
centru de dezbateri si, atunci cand aveti o problema, si ne cautati pentru a
incerca si o exprimam intr-un cadru, asa cum vedeti, extrem de deschis si fara
nici un fel de oprelisti.

As vrea ca sd-i dau in continuare cuvantul colegei mele, doamna Mariana
Cojoc, pentru a va pune la punct cu ceva detalii tehnice si, de asemenea, pentru
a vi exprima si punctul dumneai de vedere in legitura cu aceastd dezbatere. Incd
o datd vreau si va multumesc si pentru ribdare si pentru interes si sper si ne
intalnim cat mai curand!

Lect.univ.dr. Mariana Cojoc:
Vreau si va multumesc i eu pentru faptul ca ati reusit sa rezistati atatea
ore la discutii. Noi vom intocmi un document al dezbaterii de astizi, in care

vom puncta principalele puncte si probleme ridicate aici. V4 multumesc!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
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Daci dintre colegii ,,institutionali”, si zicem asa, ati dori si luati
cuvantul! Domnul Dominut Padureanul!

Conf.univ.dr. Dominut Pidureanu:

Legat de ce ati zis si legat de ce spunea colegul de mai inainte de a gisi o
cale cat mai pragmaticd, as sugera sa se mediteze asupra a ceea ce vreau sa spun
in continuare! Trebuie neapdrat ficutd o reuniune in perioada aceasta de vara,
cand toti sunt dispusi ca sa vina la Constanta sau Tulcea, de anvergura, cu factori
politici, imprumut sugestia colegului meu Valentin Ciorbea, cat mai multi factori
de decizie si vd sugerez ca in invitatie, pentru ci vad cd ai nostri politicieni de
reguld sunt tare sensibili cand vine presa, si treceti in invitatie cd va participa pe
scara largd mass-media, etc. De ce? Sunt foarte sensibili sa se vada, sa se auda. St
eu cred ca si treaba asta psihologicd ar conta, mai ales pentru cei care sunt prea
sus si uitd de unde au plecat.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Multumesc! Domnisoara Monixa Coroiu, asistent universitar doctorand
la Facultatea de Litere, dar pentru noi toti o buna profesionistd in tot ceea ce
inseamna cuvantul vorbit §i proiectat. As vrea sa ne spuneti parerea
dumneavoastral

Asist.univ.drd. Monica-Daniela Coroiu:

Presa are rolul, subliniez, de a forma si informa opinia publica, iar pentru
noi, cei din presa locala, dezbaterea de astdzi este cu atat mai importantd, cu cat
aici la Constanta mii de familii isi castiga existenta de pe urma marii, in companii
de navigatie, in santierele navale de aici, in institutii de Invitamant marindresc, in
cercetare, s.a.m.d. Laolaltd, toti acesti oameni constituie pentru noi ca institutie
de presd, publicul, caruia noi ne adresam, dar pentru restul societitii reprezinta
tot ceea ce inseamna activitate cu specific marinaresc. Ori lipsa abordarilor in
media a subiectului de astazi este tristd. Aceasta Carte 1erde aratd tocmai faptul
cd sunt institutii care raspund si care gestioneaza toate aceste informatii, care au
departamente de comunicare si de relatii publice care nu isi fac treaba. O sa va
rog sa va ganditi fiecare dintre dumneavoastrd, cate asemenea dezbateri s-au
ficut, nu numai in presa locala ci si la nivel national pentru un proiect de o aga
importantd. O sa va spun eu, m-am documentat — nici una. Toate aceste lucruri
care au fost comunicate, despre care vorbea si doamna lector doctor Cojoc,
toate aceste conferinte la care au participat reprezentantele Ministerului au fost,
in cel mai fericit caz, punctate in doud fraze intr-un comunicat de presa. Si atat.
Asa incat s nu ne mire faptul cd noi, aici la Constanta, in presa, discutim despre
multe cazuri de-a dreptul dramatice. Ma uit la o parte dintre invitati si stiu ¢4, eu,
cel putin, in 14 ani de presd, am vorbit de nenumarate ori de cazuri in care, in
activitatile cu specific marindresc, nu sunt respectate conditiile de munca, sunt
armatori care se zgarcesc pentru varii motive i sunt oameni pe mare care nu
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beneficiaza de conditii, sunt echipaje adesea neplitite la timp si sunt proprietari
de nave si operatori care de multe ori reduc cheltuielile de asa maniera incat pun
in pericol viata marinarilor.

Acestea sunt problemele pe care noi constantenii, cu siguranta si tulcenii
si gilatenii si brailenii, acolo unde existd porturi fluviale, respectiv maritime,
acestea sunt problemele pe care noi le stim si pe care noi incercam sa le
identificam. Or, decriptarea unor documente oficiale, asa cum este pentru noi
cel despre care am vorbit astidzi, ar reprezenta un castig pentru opinia publica.

Sigur cd este importantd problematica mediului, dar vreau sa va aduc
aminte ca intr-o intrunire a Comisiei Europene din data de 20 martie, intr-o
expunere, domnul Peter S. Mortensen, fost presedinte al Comitetului de Dialog
Social pentru pescuitul maritim, pentru ca s-a discutat pe parcursul zilei de astazi
si despre pescuitul maritim, domnia sa a aratat ca ,la ora actuala in Uniunea
Europeana salariile pescarilor sunt foarte mici, conditiile de viatd dificile, iar
competitia cinstita este stingheritd de pescuitul ilegal”. $i domnia sa a mai spus
cd ,,sunt cateva paragrafe in Cartea 1'erde care par sa fie mai preocupate de pesti,
decat de pescari”. Aceasta iarasi ar fi o problema pe care as vrea si o punctez. B
adevirat cd Marea Neagri a devenit o zona unde isi disputi influenta, s spunem
asa, trei mari actori internationali, este vorba de N.AT.O., de Uniunea
Europeana si Rusia. Vreau sa spun ca sunt de acord intru totul cu ce spunea
domnul presedinte al Camerei de Comert, Industrie, Navigatie si Agricultura,
Mihai Daraban si vicepresedintele Camerei de Comert la nivel national. Anumite
problematici de geopoliticd nefiind discutate in presa, neexistand o reflectare in
opinia publicd, probabil, cd ne-au facut sia pierdem; si toate aceste pierderi vor
trebui pana la urma gestionate de cineva.

Altfel, aici la aceasta intalnire mi-a parut rau sa vad si sa constat, am fost
intr-un fel sau altul aldturi de cel care au organizat intalnirea de astdzi, mi-a ldsat
un gand amar faptul ca, au fost oameni care au functii de raspundere in foarte
multe structuri in profil maritim si care nu au dat curs invitatiei noastre! Nici
macar nu au raspuns, chiar negativ; ar trebui ca noi, romanii, sa ne obisnuim si
sa raspundem pozitiv sau negativ la orice tip de invitatie pe care o primim,
pentru cd aga ii ajutam mai mult pe organizatori.

Am vizut cd sunt cateva confuzii si cel putin ca reprezentant de presa,
de aceastd datd, si nu ca asistent universitar, marturisesc cd in urmaitoarea mea
emisiune ma voi ocupa de doua subiecte care mie mi s-au parut interesante si
care au legaturd cu dezbaterea de astazi. Ma refer la faptul cd exista o flota
controlatd de romani si nu se vorbeste in presa despre asta, si este o realitate.
Cine sunt acesti romani care controleaza o flota si ce inseamna la nivel european
parte din aceasta flota?; si cate ceva despre subiecte legate de geopolitica pe care
trebuie cineva sd Indrazneasca sa le discute cu specialisti din toate domeniile. Va
multumesc foarte mult!

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
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Dati-mi voie sa multumesc inainte de toate domnisoarei Monixa Coroiu,
care a fost parte a acestei organizari $i sperdm ca si pe viitor sa ne aiba in vedere!

Asist.univ.drd. Monica-Daniela Coroiu:

Abordarea a fost asa, ca jurnalistt Am fost parte a acestei organizari,
pentru cad mi s-a parut nefiresc ca din 2006 pana acum sa nu existe nici macar o
dezbatere in media romaneasca legata de acest subiect!

Adrian Mihilcioiu:

Vreau si punctez $i eu cateva lucruri retinute aici si anume ideea
constructiei de nave. Nu trebuie sa avem o flotd de stat. Putem si construim
nave noi, flota privata. Deci, este nevoie de patroni romani, armatori romani
care sa detind un numir de nave si asta sa conteze in institutiile internationale
din domeniul maritim, pentru c4, inainte, cuvantul Romaniei conta in structurile
organizatiei internationale maritime IMO si acum nu mai are de spus decat cu
prezenta, pentru ca noi nu suntem intrebati niciodatd, nimic. Romania nu mai
are nici un potential din acest punct de vedere. Intr-adevir, sunt armatori
romani care au nave, dar sunt totusi foarte putine, ramanand la capitolul a
catorva zeci de nave, sa spunem cu bunavointd, pentru ca sunt practic 23 de
nave sub pavilion strain, dar controlate de romani.

As spune ci s-a retinut o dezvoltare a Coridorului Pan European IV si
VII, cel pe Dunire si cel pe calea feratd, dezvoltarea turismului, este iar o
realitate. Suntem o tard care are un potential din acest punct de vedere si e pacat
cd nu-l exploatam! Mai ales turismul, care este foarte lesne de avut. Clima se
schimba. Vedeti, a inceput luna mai §i putem merge la plaja. Lunile calde vor fi
din ce in ce mai lungi si mai multe si timpul va fi mai lung si atunci turismul cu
ambarcatiuni se poate dezvolta.

Am mai retinut ca scolile din domeniul maritim trebuie incurajate si
trebuie incurajate nu numai la nivel verbal — da, va incurajim! — ci trebuie
incurajate cu bani, cu banii nostri, si-i investim in aceste scoli, ca si ne revina
acesti bani inapoi in urma salariilor luate, a impozitelor, a taxelor si a tuturor
altor cheltuieli care se fac tot la noi si tot in Romania. Este un punct foarte
important! Stim ¢4 marinarii aduc milioane bune de dolari in fiecare an in tara, ii
cheltuie aici, platesc taxe directe si indirecte cu acesti bani si e pdcat sa
minimalizam acest punct de vedere!

Apoi, zic eu, este necesard adoptarea unei practici de facilitati fiscale
strict in cadrul european. Europenii adopta incd facilitati fiscale. Noi nu am
reusit incd sa avem un al doilea pavilion. Avem lege pentru al doilea pavilion, nu
am reusit insd sa-1 credm, desi toate tarile europene dezvoltate au un al doilea
pavilion, cu facilititi pentru al doilea pavilion, care ar aduce locuri de munca,
taxe si impozite platite in Romania si multe altele.

As mai puncta incurajarea pescuitului, totusi este mai bine sa fii pescar
decat peste, revin la ideea cd e bine sd Incurajam pescuitul, e bine sa incurajim o
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bursd si o piatd de peste. In zona noastrd nu este o piatd de peste. Este de
neinchipuit. Avem atatea porturi, la Dunire, la mare si noi nu avem o piata de
peste. Importam peste. Apoi, ar fi necesara incurajarea investitiilor striine. Este
clar, fird investitori nu putem face nimic. Cat am vrea noi sa spunem ca suntem
destepti, frumosi si cu bani, nu avem banii necesari pentru a face tot ceea ce ne
propunem si e bine sa lasim investitorii strdini si vind sd investeasca. Ei, cand
vin si investeascd, aduc $i partea care ne trebuie cel mai mult: investesc in
turism, aduc turisti, investesc in constructii de nave, aduc locuri de munca si
exemplele pot continua.

Am notat si ca mai trebuie comunicarea intre actorii din domeniu s fie
pe masurd, pentru ca fard o comunicare nu o si putem si realizim nimic
niciodata si dacd nu tinem cont de parerile celor care activeaza in domeniul
acesta, nu am facut nimic. Nu de la Bucuresti se face politica, nu de la
Constanta, ci se face impreuna si de la Bucuresti si de la Constanta si Tulcea si
Briila si Galati si Turnu Severin si multe altele locuri, unde toti laolaltd ar trebui
sa faca o politica, o strategie maritima nationald, dacd se poate spune agal

Am mai retinut ca protejarea mediului este nu numai o cerintd
europeand, este o cerinta a fieciruia dintre noi. As vrea i am vrea sa avem ape
curate, am vrea sa avem mai putine gunoaie $i o mai mare implicare a fieciruia
dintre noi pentru a avea un mediu curat. E foarte important, pentru ca asta ne da
viatd pana la urma. Am mai retinut ¢ trebuie incurajat transportul pe apa si pe
cale feratd in detrimentul transportului rutier. Este clar o politica avutd in vedere
de toatd lumea si e bine sa ne gandim la ea. Si transportul si aprovizionarea cu
surse de energie conventionale si neconventionale, cred cd aici trebuie si vorbim
mai mult, este o tema deja foarte mare, aprovizionarea din alte zone, nu numai
din zonele pe care ne bazim la ora actuala si se bazeaza intreaga Europa. Cred
cd aici este o tezd a mai multor oameni care, vad, totusi, o aprovizionare
alternativa cu energie din alte zone decat Rusia, ar fi nu numai benefica, ar fi si
vitala. Multumesc!

Alina Sarbu:

As dori si eu sa spun cateva cuvinte. Nu pot sa nu observ faptul ca
aceastd dezbatere a fost extrem de interesanta, foarte importanti! De ce? Pentru
cd, cel putin din experienta mea, nu am vazut o altd discutie pe marginea Cartii
Verzi, a politicii pe care o are Romania intr-un astfel de context si ma bucur
foarte mult sd vad cd acest lucru s-a intamplat la Constanta. Aceastd discutie are
loc 1a putin timp dupa conferinta de la Bremen pe care am invocat-o anterior i
consider ca astfel de actiuni trebuie si continue si mai departe.

Ascultandu-i pe ceilalti interlocutori, mi-am dat seama ca din punct de
vedere teroretic stim foarte binel Important este sa si punem in practica aceste
lucruri si important este si ne sustinem intotdeauna punctul de vedere in fata
Uniunii Europene, pentru ci aceasta inseamna sa fim pana la urma membri in
aceasta mare familie europeana. Deci, nu pot decat sa va felicit, s ma bucur ca
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am luat parte la aceste discutii si, sper, s mai am prilejul sa vin in mijlocul
dumneavoastra si s putem sa discutam in continuare! Multumesc.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:
Multumesc reprezentantei Ministerului Transporturilor $i ma bucur ca
dumneavoastrd spuneti ¢4 a iesit bine pana la urmal

Alina Sarbu:

Foarte bine! $i as vrea sa vd spun ca nu este vorba de o tensiune!
Intotdeauna sunt discutii intre Minister, care este autoritatea centrala, si celelalte
autoritati. Problema este si comunicam, si spunem corect ce credem fiecare,
pentru ci nu avem nimic de impartit, ci practic de sustinut un interes comun al
Romaniei intr-un context european. Acesta este finalul.

Prof.univ.dr. Marian Cojoc:

Este dorinta noastri, in fapt, de a elimina orice fel de ,,pauza” in ceea ce
s-a numit aici actul comunicarii i, cu toate aceste aprecieri marturisite,
permiteti-mi sa declar inchise lucrarile primei noastre dezbateri.

Vi multumesc pentru participare!
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