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Abstract: During his life time, 1896-1943, The Sea Division was the witness or maybe
evens the creator of a very important moment of the Dobrogea history and of the
maritime history, moments carefully recorded in The Sea Division log book. The
original document is held in the Romanian Naval Museum patrimony and it was kept
for two distinct periods: 1901-1915 and 1920-1934. The Sea Division is a big strategically
and tactic unit of the Navy founded at February 26, 1896, through the reorganization of
the Fleet Corp (constituted at October 20, 1860) from his separation in two big distinct
units: the Sea Division and the Danube Division. In his first composition the Sea
Division was composed from: the Arsenal with the Personnel School, the Torpedo
School (The Mobile Defense), the Maritime Harbors Defense and all the sea ships (the
“Elisabeta” cruiser, the brig “Mircea”, the gunboat “Grivita” and the torpedo-boats
“Sborul” and “Naluca”). By successive reorganizations, The Sea Division became, in
time, a large unit, very complex and his missions were the Romanian littoral defense in
cooperation with other Romanian army forces categories and also, to have fight actions
against the enemy ships in his responsibility zone.
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Pe parcursul anilor sai de ,,viata”, 1896-1943, Divizia de Mare a fost
martora sau chiar infaptuitoarea unor momente importante din istoria Dobrogei
si a armei reprezentate de aceastd structurd, momente consemnate cu grija in
Jurnalul Istoric al Diviziei de Mare'. Document original, aflat in patrimoniul
Muzeului Marinei Romane, Jurnalul se refera la doua perioade distincte: anii
1901-1915 si 1920-1934.

* Expert muzeograf, Muzeul Marinei Roméane.
! Muzeul Marinei Roméne (M.M.R.), Fond documentar, Mss, Jurnalul istoric al Diviziei de
Mare 1901-1934, (va fi citat in continuare Jurnalul istoric al Diviziei de Mare).
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Divizia de Mare® - Mare unitate tactic-operativd a Marinei Militare infiintatd la
26 februarie 1896 prin reorganizarea Corpului Flotilei (constituit la 20 octombrie 1860)
prin separarea in doud mari unitdti distincte: Divizia de Mare 5i Divizia de Dundre’. In
compunerea inifiald a Divigiei de Mare intran: Depozitul echipajelor cu Scoala de cadre,
Scoala de torpile (Apdrarea mobild), Apdrarea porturilor maritime si toate ,,bastimentele de
mare” (crucisetornl ,,Elisabeta”, bricul ,Mircea 17, canoniera ,,Grivita” si torpiloarele
wSborul” 5i ,Ndluca”). Prin reorganizarea succesiva, Divizia de Mare a ajuns, in timp, o
mare unitate complexd, avind ca misiune apdrarea litoralului romdn in cooperare cu alte
categorii de forte armate ale tdrii §i ducerea actiunilor de lupta, impotriva navelor inamice in
zona de responsabilitate. In structura Diviziei de Mare la inceputul anului 1941 an intrat
Forta Navald Maritima cu nrmdtoarele unitdti: escadra de distrugdtoare (4 distrugatoare),
sectia torpiloare (3 torpiloare), sectia canoniere (3 canoniere), sectia de puitoare de mine (3
puitoare de mine), grupul submarine §i vedete torpiloare (1 submarin si 3 vedete torpiloare),
uitati de artilerie de coastd, infanterie maring, observare, siguranta onei maritime Constanta,
Fiotila de hidroaviatie s5i elementele necesare de logistica. Divizia de Mare a fiintat din 1896
pand in 1943, timp in care a trecut prin 3 razgboaie (1913, 1916-1918, 1941-1945) s5i a
indeplinit nn rol deosebit de important in pregitirea 5i dezvoltarea flotei militare maritme. In
1943, Divizia de Mare a devenit Comandamentul Apdrarii Litoralului Maritim (CALM)
subordondnd toate unitdfile de uscat ale fostei Divizii de Mare. A pierdut atributul naval
(Forta Navald Maritimad), care a devenit un comandament specific de marind, dar si-a
mentinut functia logisticd de bazd navald pentru navele si echipajele Comandamentului
Fortelor Navale Maritime (CENM) infiintat la acea datd — iatd definitia unei structuri

? Definitie data de Dictionar Enciclopedic de Marind, (se va cita in continuare DEM I)
autori: comandor (r) Anton Bejan (coordonator), contraamiral (r) Raymond Stinescu,
comandor (r) Neculai Padurariu, dr. Carmen Atanasiu, comandor (r) Ovidiu Victor Ionescu,
comandor (r) Paul Ionescu, volumul I, Editura Societdtii Scriitorilor Militari, Bucuresti,
2006, p. 173.

? Mare unitate tactic-operativia a Marinei Militare infiintatd la 26 februarie 1896 odati cu
Divizia de Mare prin reorganizarea Corpului Flotilei, cu misiunea de a coopera cu armata de
uscat la apararea litoralului fluvial si de a asigura transporturile fluviale necesare armatei si
economiei. Ca si Divizia de Mare, Divizia de Dunare a primit o organizare si inzestrare
corespunzitoare avand ca elemente de bazd in compunerea initiald: Forta navala fluviala cu
bastimentele ,,Romania”, ,,Bistrita”, ,,Oltul”, ,,Siretul”, ,,Alexandru cel Bun”, ,,Soimul” s.a.;
Apdrarea fixa fluviala (mine, torpile, obstructii etc.) si Baza navala fluviald cu elementele
necesare de logisticd. Prin organizarea si dotarea succesiva a Diviziei de Dunare a devenit
cea mai puternica forta fluviala de la Dunare. In preajma celui de-al doilea riazboi mondial,
Divizia de Dunare avea in organica sa Forta fluviald cu 5 monitoare si 2 vedete, Gruparea
tactici Tulcea cu 2 monitoare si 4 vedete torpiloare, Detasamentul maritim Sulina cu
misiunea de a apara Delta si gurile Dunarii, Sectorul Dunarii de Sus cu misiunea de apérare a
Dundrii in sectorul Portile de Fier, unitati de infanterie marina, artilerie de coastd, salupe de
patrulare, unitati de geniu si transmisiuni etc. In 1943, Divizia de Dunire devine
Comandamentul Fortelor Navale Fluviale (CFNFI) cu misiunea de a coordona activitatea
gruparilor si unitdtilor de nave de lupta asigurandu-le logistica necesard. Divizia de Dunare a
jucat in dezvoltarea Marinei Romane acelasi rol important ca si Divizia de Mare (DEM 1, p.
173.)
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devenita istoricd a Marinei Militare Romane, oferita de cel mai nou dictionar de
marind romanesc.
* %

Dupa Unirea infaptuita de Alexandru Ioan Cuza si contopirea flotelor
Munteniei st Moldovei intr-un nou corp (Corpul Flotilei) o prima etapa in care
s-au format premisele infiintarii noii flotile de razboi, se incadreaza din punct de
vedere istoric, in perioada imediat urmatoare momentului obtinerii
independentei noastre nationale si al revenirii Dobrogei la tara. Iesirea la mare
deschidea perspective insemnate de dezvoltare tandrului stat independent
roman, care acum putea si-si indeplineascd, in sfarsit, visul oricarui popor
civilizat, acela de a intra in contact si pe aceasta cale, cea a marii cu restul lumii.
Ori aparitia si dezvoltarea unei flote de comert putea deveni o realitate in
conceptia oamenilor politici ai vremii — doar la addpostul si sub protectia unei
flote maritime de rizboi, care a avut intaietate asupra flotei civile, reprezentand
totodata si pepiniera de cadre a acesteia din urma.

In materialul de fata ne-am propus sa facem o trecere in revistd a celor
mai importante informatii cuprinse in paginile [#rmalului si nu vom face un
istoric al Diviziei de Mare.

In anul 1901, Ministerul de Rizboi conducea Marina printr-o Directie in
Minister, in fruntea careia se aflau ofiteri de marina. in acelasi an, prin
Regulamentul pentru punerea in aplicare a 1.egii de organizare a Marinei s-a stabilit noua
organizare, se specifica astfel, la art. 1 ca Marina Militard se compunea din:
Comandamentul Marinei-cu resedinta la Galati, Divizia de Dunire-cu resedinta
la Galati, Depozitul Echipajelor-cu resedinta la Galati, Divizia de Mare-cu
resedinta la Constanta, Arsenalul Marinei-cu resedinta la Galati, Depozitul de
Echipament cu Atelierul de Confectii cu resedinta la Galati, Depozitul de
Munitii si Torpile cu resedinta la Gala‘gi4.

Potrivit noului Decret de organizare a Marinei (Inaltul Decret Nr. 1584
din 31 martie 1901) prin care Marina Militara a fost reorganizata, in concordanta
cu bugetul alocat acestei arme sensibil mai mic decat de anul anterior Divizia de
Mare si Divizia de Dundre reveneau la statutul de Corpuri ale Marinei, in
compunerea Diviziei de Mare intrand urmatoarele Servicii:

1) Apararea Porturilor Maritime si Scolile cu 3 companii: Compania
Apadririi Portului Constanta, Compania Apararii Portului Sulina si Compania
Scolii de Marina

2) Crucisetorul ,,Elisabeta™”.

4 Marian Mosneagu (coord.), Andreea Atanasiu, Georgeta Boranda, Mariana Cojoc, Andrei
Vochitu, Statul Major al Fortelor Navale. 1860-2005. Traditii si perspective, (se va cita in
continuare Statul Major al Fortelor Navale. 1860-2005. Traditii si perspective) Editura
Centrului Tehnic-Editorial al Armatei, Bucuresti, 2005, p 38.

5 Georgeta Boranda, Divizia de Mare — o structurd constanteand a Marinei Militare Romdne,
studiu in manuscris aflat in fondul documentar al Muzeului Marinei Romane.
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Pe fondul crizei financiare dar si de personal, iesirile in mare ale navelor
Diviziei de Mare au fost limitate in acest an; insia demni de semnalat este
participarea crucisitorului ,,Elisabeta”, in vara anului 1901, la festivitatile
ocazionate de vizita la Constanta a cuirasatului rus ,,Rsotislav”, nava de 10.000
de tone si 630 de marinari la bord si a unei escadre ruse aflatd sub comanda AS
Imperiale Marele Duce Alexandru Mihailovici secondat de vice-amiralul
Hildebrandt’. Redim un fragment referitor la momentul sosirii cuirasatului rus
»Rsotislav” din Jurnal: ,J.a 1 Iulie se iau masurile necesare pentru primirea ASR
Marele Duce Alex. Mihailovici. Chiar in aceasti zi seara, la bordul Crucisitorului
Elisabeta se ambarca D-1 Prim Ministru si Ministru de Razboi venit prentru
receptiune. La 2 Iulie dimineata, la aratarea trenului princiar se ridicd marele
pavoaz la toate navele din port, prezent fiind si stationarul Englez; iar la intrarea
trenului in port se salutd ASR Principele Ferdinand cu 21 lovituri de tun de catre
Crucisatorul Elisabeta. Aproape In acelasi moment soseste in rada portului
Cuirasatul Ros#islay care este condus la ancoraj de catre capitanul Ciuchi, Capitan
de Port. ASR Principele Ferdinand se imbarca pe Regele Caro/ unde se arboreaza
pavilionul princiar, atunci Cuirasatul Rus, saluti cu 21 lovituri de tun, fara
pavilion la care raspunde bateria de la uscat, cu acelasi numar de lovituri. Dupa
aceasta Comandantul Marinei merge la Rostislav ca sa salute pe ASI din partea
ASR. La plecarea sa de la bord Rostislay saluta din nou cu 21 lovituri de tun, la
care raspunde Elisabeta, avand arborat pavilionul national rus™’.

Un moment important a avut loc in anul urmator, 1902, cand s-a serbat
pentru prima data Ziua Marinei. Serbarea s-a desfisurat la bodul crucisetorului
»Blisabeta”, in prezenta ofiterilor Diviziei de Mare, comandantul Marinei,
comandorul Emanoil Koslinski; generalul Vasiliu Nasturel, comandantul
Diviziei active si primul ministru Dimitrie Sturdza®. Jumalul consemneazi: ,,l.A
15 August fiind Patronul Marinei se oficiazd un Te-Deum la bordul
Crucisetorului Elisabeta la care ia parte si D-1 Ministru Sturdza. Serbarea s-a
terminat cu un mare banchet”.

Au urmat ani in care situatia financiard a inceput si se redreseze, astfel,
navele Diviziei de Mare si-au continuat programul de masuri de instructie in
strainatate si de pregatire de lupta, fiind prezente in acelasi timp la serbarile si
aniversarile marindresti sau la anumite evenimente petrecute in portul sau in
oragul Constanta; asa cum a fost la 15 mai 1905, cand crucisetorul ,,Elisabeta”,
cu prilejul festivititilor ocazionate de intrarea in Serviciul Maritim Roman

® Locotenent-comandor Constantin Ciuchi, Istoria Marinei Romdne in curs de 18 secole. De
la Impdratul Traian pand in al 40-lea an de domnie a Regelui Carol I, copie dactilografiata
aflata in Fondul documentar al Muzeului Marinei Romane vol. II, p. 349.

" Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p. 4-5.

¥ Marian Mosneagu, Ziua Marinei la Romdni, Editura Companiei Nationale Administratia
Porturilor Maritime Constanta, 2002, p. 19.

% Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 13.
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(S.M.R.) a navei de pasageri ,,Romania”, a salutat bastimentul cu 21 lovituri de
tun'’.

Un episod delicat care a creat chiar o situatie incordatd in portul
Constanta s-a petrecut in luna iunie a anului 1905, ciand in rada au ancorat trei
nave de razboi ale flotei ruse din Marea Neagra: cuirasatul ,,Cneaz Potemkin
Tavriceski” si torpiloarele , Tsuape” si ,,Flag”, aduceau cu ele o situatie
inflamata, marinarii se ridicasera impotriva ofiterilor de pe cele trei nave, aceasta
si pe fondul covulsiilor politice din tara lor de origine. Despre primele momente
Jurnalul consemneaza: ,,Cunoscandu-se evenimentele revolutionare din Rusia si
verificindu-se datele semnalate cu documentele ce se dispune asupra
caracteristicilor bastimentelor streine s’a stabilit fara dificultate ca acest
bastiment era Quirasatul Kneag Potemkin Tavticeski cel mai mare i mai puternic
vas al Marinei Ruse din Marea Neagri si al cirui echipaj se revoltase™"".

Desi anuntaserd apropierea de portul Constanta pentru innoirea
proviziilor, capitan-comandorului Constantin Bilescu (comandant al Diviziei de
Mare) i-a devenit clar cd va trebui si gestioneze in fapt o crizd mai putin
obignuita. El dorea evitarea debarcirii marinarilor revolutionari in portul
constantean si, in acelasi timp, o rezolvare care sa nu ii lezeze nici pe rusi.
Prevalindu-se de inexistenta unui tratat de extradare cu Rusia care si fie
consemnat in ,,codul international”, capitan-comandorul Constantin Balescu a
garantat viata si libertatea celor aproape 800 de marinari rusi, membri ai
echipajelor cuirasatului si celor doua torpiloare. Ulterior, cuirasatul rus a fost
preluat de marina romana si armat cu echipaj romanesc, arborand pavilionul
national, in timp ce marinarii rusi au fost convingi de locotenent-comandorul
Nicolae Negru, capitanul portului Constanta, sia debarce. La 26 iunie a avut loc
predarea cuirasatului ,,Potemkin” si torpiloarelor autoritatilor rusesti, si anume
celor doua cuirasate si patru contratorpiloare rusesti care sosisera in acea zi in
portul romanesc si care, doud zile mai tarziu, au parasit apele nationale ale
Romaniei®.

La finalul crizei se concluzioneazi: ,, Astfel s-a terminat acest eveniment
extraordinar care a produs o situatie unica din punct de vedere international,
fird nici un incident cu toate cd ordinile superioare s’au executat intocmai, gratie
in parte fermitatii autoritatilor dar mai cu seamad moderatiunei si dorintei de
ordine fatd cu streinii a acestor oameni, care au fost un obiect de groaza pentru
guvernul si conationalii lor. FEi au declarat si au tinut si probeze cid fac tot
posibilul sa castige increderea si simpatioa opiniunei publice europene. Astfel, in

' Carmen Atanasiu, Jurnalul Diviziei de Mare despre inaugurarea portului Constanta, in
,Romania de la Mare”. Revista de istorie si de civilizatie romaneasca, anul V/1996, nr. 7,
Constanta, p. 18.

" Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 39.

12 Andreea Atanasiu, Episodul ,, Potemkin” intr-un document original — Jurnalul Istoric al
Diviziei de Mare, in ,,Buletinul Muzeului Militar National Regele Ferdinand I, nr. 6, serie
noud, Editura Alpha MDN, Bucuresti, 2008, p. 55-63.
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imprejuririle disperate in care ei se gdseau si fatd cu slaba noastra forta de
rezistenta, daca se decideau a intrebuinta forta formidabild ce o aveau in maanile
lor, s’ar fi produs un dezastru pentru oras si tard, ramanand numai consolatiunea
cd cei Insdrcinati a face sa se respecte dreptul si cinstea tarii si-au facut datoria in
mod con§t11r1clos”13

In anul urmator, 1906, dupa ce o Diviziune Navali formata din
crucisetorul ,,Elisabeta”, canoniera ,,Grivita” si torpiloarele ,,Smeul” si ,,Naluca”
a luat parte la Varna la serbarile ocazionate de inaugurarea portului bulgar, in
luna august, crucisetorul ,,Elisabeta” a marcat cu prezenta sa inaugurarea plajei si
instalatiei de la Mamaia, amenajdri care reprezintd inceputul viitoarei moderne
statiuni balneare de pe litoralul nostru maritim. ,,l.a 13 August la ora 16.00
Elisabeta pleacd din port, se indreaptd spre Mamaia unde ancoreazi in fata bailor
comunale. In timpul noptii ageazd pavuazul electric si ilumineaza pla]a cu
proectoarele panid la 11.30 p.m. In acest timp biile erau foarte populate de
lumea ce venise cu ocazia serbiriilor si a festivitatilor ce se dau cu ocazia
inaugurirei bailor”™'*.

Subordonarea Diviziei de Mare a scolilor marinei, a ridicat o problema
construirii unei cladiri, in care aceste institutii de invatimant si-si poatd
desfisura activitatea in cele mai bune conditii. La 25 iunie 1908, pe suprafata de
teren unde se afla astazi sediul Muzeului Marinei Romane, a fost pusa piatra de
temelie a localului scolilor marinei, solemnitatea a fost salutatd cu 17 salve de
tun, trase de la bordul crucisetorului ,,Elisabeta”. In 1909, la inaugurare, cladirea
in care a functionat Scoala Navala si din anul 1969, Muzeul Marinei Romane,
prezenta numai tronsonul central delimitat de fatada actuali®

Un episod frumos este descris pentru luna aprilie: ,,J.a 7 Aprilie, fiind
aniversarea implinirei a 70 de ani a MS Regelui, la ora 8 a.m. se ridica marele
pavoaz de citre toate vasele aflate in port, iar Crucisetorul salutd cu 21 lovituri
de tun in doud randuri, odata la ridicarea marelui pavoaz, iar a doua oard la ora
10.30 a.m.

In vederea sosirei in port a AS Principelui Carol Anton de Hohenzolern,
mostenitorul tronului Germaniei, se ia dispozitii ca Torpiloarele sa fie asezate
paralel cu cheul, dupa ce mai intai a ambarcat carbuni de la Crucisetor.

In ziua de 10 Aprilie, sosesc in port AS Principele de coroani a
Germaniei, insotit de ASR Principele Ferdinand al Romaniei, insotiti fiind de
suitele respective, carora, conform ordinului telegrafic Nr. 539, nu li se da nici
un onort, parasind portul de la ora 4.40 ducandu-se la Bucure§t1”16

In 1909, institutiile de invataimant au suferit o serie de transformarl
astfel, pe baza Inaltului Decret Nr. 1620 din 6 mai 1909, ,.Scoala de marind” a

3 Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 43.

Y Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p. 64.

15 Ton Tonescu, Carmen Atanasiu, Georgeta Borandd, Marian Mogsneagu, Cornel Greavu,
Muzeul Marinei Romdne 1969-1999, Editura Modelism, 1999, p. 30.

'S Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 98.
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fost transformata in ,,Scoala de marind a maistrilor sefi de specialitati”, iar prin
Decretul nr. 2928 din 29 octombrie, ,,Scoala de aplicatie a sublocotenentilor de
marind” a fost transformata in ,,Scoala Navald Superioara”. Astfel, anul 1909 a
marcat infiintarea in Marina Militard a corpului de maistri militari ai marinei,
recrutati din absolventii ,,Scolii de marind a maistrilor sefi de specialititi” cu
scopul de a ugura serviciul ofiterilor, a ingriji si a administra materialele de la
nave. In acelasi timp, infiintarea ,,Scolii navale superioare” a reprezentat un pas
inainte in evolutia invatimantului de marind in Romania, prin faptul ca
programul de invatimant al acestei scoli cuprindea cursuri care se predau in
scolile similare din striinitate, dar potrivit nevoilor marinei noastre'’.

In anul 1912, Divizia de Mare va fi reorganizati in conformitate cu 1.D.
nr. 4225 din 31 octombrie, prin care intra in vigoare Regulamentul de aplicare a
Legii de organizare a Marinei Militare din 1898. Acesta a inlocuit Regulamentul din
1898, modificat prin cel din 1901, modificat la randu-i prin instructiunile I.D. nr.
1795 din 1907. Potrivit acestei Legi, Divizia de Mare, devenitd acum Apararea
Maritima si avand rangul de unitate de comandament, avea in compunere Forta
Navala de mare, cuprinzand: crucisetorul ,,Elisabeta”; unitate de lupta si bricul
,Mircea”, unitate de instruc‘gielg. Scolile marinei erau subordonate direct
Comandamentului Marinei Militare.

Regulamentul de aplicare a acestei legi prevedea ca Marina Militara are
printre misiunile sale sa pregiteascd personalul militar in diferite specialitati,
atributie care revenea atat scolilor marinei cat si navelor Diviziei de Mare. Ca in
fiecare an, si in anul 1912, bricul ,,Mircea” si crucisetorul , Elisabeta” urmeaza
programul stabilit de iesiri in mare, exercitii de debarcare, tragere de artilerie etc,
,Elisabeta” efectuand si o serie de lucrari hidrografice pe litoralul marii, insa
evenimentele care se conturau deja din zona Balcanilor aveau sa schimbe intr-o
oarecare masura cursul normal al desfasurarii activititilor la bordul celor doua
nave.

La 2 iunie 1912 a avut loc o ceremonie grandioasd organizatd la bordul
distrugatorului ,,Marasesti”, cu ocazia intrarii in randul ofiterilor de marind a
primei promotii a Scolii navale de la Constanta'”.

In conditiile izbucnirii primului rizboi balcanic intre Turcia si tarile
balcanice, crucisetorul ,,Elisabeta” a fost mobilizat, armat de razboi si trimis la
Constantinopol, pentru a asigura protectia populatiei romanesti a Legatiei si
Consulatului roman din capitala Turciei, fiind incadrat in flota internationala.

7 Vasile Nazare, Evolutia invatiméantului de marind in perioada interbelicd, in ,,Anuarul
Muzeului Marinei Roméane-2007”, Tom X, Editura Companiei Nationale Administratia
Porturilor Maritime Constanta, Constanta, 2008, p. 280.

'8 Statul Major al Fortelor Navale. 1860-2005. Traditii si perspective, p 43.

19 Cépitan-comandor lon lonescu, Un manuscris bogat in continut §i esenta: Jurnalul Istoric
al Diviziei de Mare (1901-1935), in ,,Anuarul Muzeului Marinei Roméane”, Constanta, 1998,
p. 38.
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,,in ziua de 23 Tunie 1913 s’a ordonat mobilizarea armatei”®. Rechemat in tard
in iunie 1913, crucisetorul piriseste Constantinopolul, sosind la Constanta in
ziua de 16 iunie, cu cateva zile inaintea decretirii mobilizarii armatei romane in
cel de-al doilea riazboi balcanic. Odatad cu intrarea Romaniei in rizboi,
crucisetorul va fi trimis la Sulina pentru a indeplini serviciul de stationar pentru a
asigura paza gurilor Dunarii in timp ce echipajul bricului ,,Mircea” ramas in
portul Constanta, va fi trimis la Mangalia si in diferite puncte ale frontierei
sudice a tarii*'.

Campania din 1913 a aritat Comandamentului Marinei Militare care au
fost punctele vulnerabile ale marinei noastre si care sunt aspectele asupra carora
ar fi trebuit insistat in practica si pregatirea marindreascd. Astfel, s-a constatat
lipsa unei forte maritime adecvate, capabile sa apere frontierele maritime ale tarii
si sa protejeze flota comerciald, crucisetorul ,,Elisabeta” fiind depdsit ca unitate
de lupta, iar cele trei torpiloare s-au dovedit incapabile si navige pe mare
montatd. Pentru redresarea flotei romane, in 1914, s-a luat decizia constituitii
unei forte maritime corespunzitoare, capabild sa apere la nevoie, frontiera
maritima a tarii””. Noul program prevedea lansarea unei comenzi de patru
contratorpiloare santierelor ,,Pattison” din Napoli si a unui submarin in Franta,
la Cassa Schneider et Cie, doar ca izbucnirea primului razboi mondial a dat peste
cap toate planurile, ultima comanda nemaifiind indeplinita vreodata.

Cu putin timp inainte insa de declangarea primei mari conflagratii
mondiale, la 6 iunie 1914, orasul Constanta a primit vizita familiei imperiale ruse.
In portul orasului a intrat eleganta silueti a yachtului personal al tarului Nicolae
al II-lea al Rusiei, ,,Standard”, escortat de crucisetorul ,,Kagul” si ,,Almaz” si de
4 torpiloare, tarul si familia sa fiind primiti de familia regald romani, in frunte cu
regele Carol I”. In lipsa crucisetorului ,,Elisabeta” aflat in reparatii capitale in
Arsenalul Marinei, rolul de gazda a escadrei ruse a fost indeplinit de bricul
,Mircea” care a salutat navele rusesti trigand cu tunurile sale 21 de salve.

Sunt interesante masurile luate cu ocazia Zilei Marinei: ,,Pentru ziua de
15 August patronul Marinei, se imundtateste hrana trupei peste ratia
reglementara cu 150 grame carne friptd si 400 mililitri vin la dejun. Se iartd de
restul pedepsei 68 de oameni rezervisti pedepsiti cu plutonul de corvoada pentru

2 Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 154.

2 Divizia de Mare, un secol de istorie — documentar aflat in arhiva Muzeului Marinei
Romane si realizat in 1996, cu prilejul aniversarii unui secol de la infiintarea Diviziei de
Mare.

2 Georgeta Boranda, Din istoricul Flotei Militare Maritime Romdnesti, in ,,Anuarul
Muzeului Marinei Romane-2010”, tom XIII, Editura Muzeului Marinei Romane, Constanta,
2010, in curs de aparitie.

2 Andreea Atanasiu, Un imparat viziteaza un rege — 14 iulie 1914, in ,,Anuarul Muzeului
Marinei Romane-2009”, tom XII, Editura Muzeului Marinei Romane, Constanta, 2009, p.
19-28.
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fuga din cazarma si se da permisioneri pana la 75 % din efectiv, cum si invoiri de
24 5i 48 de ore la 15 % din efectiv si numai din localititi apropiate™.

Din cauza faptului ca mare parte din comenzile facute statului italian nu
au putut fi onorate, Romania a intrat in razboi, cu aceleasi nave invechite. Cu
toate acestea, in perioada neutralitatii armate a Romaniei din anii 1914-1916, in
atentia comandantilor Armatei Romane si, implicit ai Marinei Militare Romane,
au stat organizarea aparirii porturilor maritime si a zonei de litoral, dintre Balcic
si Chilia Veche. Elaborand in anul 1915, Ipoteza Z, care de altfel, a fost aplicata
in perioada razboiului, Marele Stat Major a prevazut flotele disponibile pentru
acoperirea litoralului, care a fost Impartit in doud sectoare, corespunzitoare
zonelor Constanta si Sulina. Pentru sectorul de acoperire Constanta, cuprins
intre Balcic si Juriloveca, care urma sa fie pus sub ordinele Comandantului
Diviziei de Mare — comandorul Paul Ridulescu — fortele de care dispunea
marina constau dintr-un grup port-mine cu barajele respective de la Constanta si
Mangalia si unitatile de marina din porturile Constanta, Mangalia si Balcic.
Pentru sectorul de acoperire Sulina, cuprins intre Jurilovea si Chilia Veche, care
urma sa fie pus sub ordinele comandantului crucisetorului ,,Elisabeta” — capitan-
comandorul Nicolae Kiritescu — se puneau la dispozitie cateva ambarcatiuni, in
randul cdrora se remarca crucisetorul, un detasament de apdrare, o baterie cu 4
tunuri de 57 mm, o baterie lans-torpile, precum si un baraj cu 30 de mine™.

,Elisabeta”, destinata acoperirii sectorului Sulina, a fost dezarmata,
artileria navei fiind demontata si dusa pe malul stang al Dunarii, in capul de pod
Turtucaia, formand grupul bateriilor de coastd ,Elisabeta”. Acelasi lucru s-a
intamplat cu bricul ,,Mircea”, care a fost dus la Galati si dezarmat. Dupa cum se
poate constata, pentru apararea sectorului Constanta, Ipoteza Z, nu prevedea
nici o navi, nici chiar dezarmati, situatie de neconceput in cazul intrarii
Romaniei in razboi. De aceea, cand, la 4 aprilie 1916, Romania a semnat la
Bucuresti, Conventia militara cu puterile Antantei, prin articolul 2 al acesteia, s-
au stabilit urmitoarele: ,,Cu Incepere de la 12/25 august 1916 flota rusd va trebui
sd garanteze siguranta portului Constanta, si impiedice debarcarea de trupe
inamice pe coastele romane si orice incursiuni pe Dunare, in susul gurilor acestui
fluviu?. Zece zile mai tarziu, la 14 august 1916, printr-un ordin al ministrului
de Razboi, fortele navale ruse cirora le revenea misiunea apararii litoralului
romanesc al Marii Negre se constituiau intr-o divizie denumita ,,Fortele navale
ruse in Romania”, in timp ce apdrarea Constantei era incredintatd amiralului
Patton, comandantul escadrei ruse. In acest mod, din fortele Diviziei de Mare,
cantonate la Constanta, care a fost desfiintata, s-a alcdtuit Apararea Maritima a
Sectorului IT Sulina, in care a fost incadrat st echipajul crucisetorului ,,Elisabeta”.

2% Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 156.

¥ Georgeta Boranda, Divizia de Mare — o structurd constanteand a Marinei Militare
Romane, studiu in manuscris aflat in fondul documentar al Muzeului Marinei Romane.

2 Idem, Din istoricul Flotei Militare Maritime Romdnesti, in ,,Anuarul Muzeului Marinei

A

Romane-2010”, in curs de aparitie.
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Singura navi capabild de lupti, a acestei unititi a fost torpilorul ,,Smeul”?’, care a
g p p > 5 rp 3 5

ficut siguranta a numeroase nave, care efectuau transporturi in Marea Neagra,
navigind spre Odessa, Sevastopol si spre alte porturi rusesti. In timpul unei
astfel de misiuni, la 30 septembrie 1916, torpilorul ,,Smeul” a infruntat direct
inamicul, reusind si avarieze un submarin german. In aceasti actiune a concurat
si o baterie de tunuri de la gura canalului Sulina, care a tras cateva lovituri de tun
in directia unde se semnalase prezenta submarinului. Dupa ocuparea Constantei
de inamic, la 9 octombrie 1916, cand flota germano-turca a inceput sa
bombardeze Sulina si Chilia cu hidroplane, bateriile marinei din Sulina au reusit
sa loveascd si sa captureze, in ziua de 25 octombrie 1916, doua hidroplane
germane. In aceeasi perioadd, torpilorul ,,Smeul” a provocat mari pierderi
inamicului, bombardand la Tulcea, trupele de infaterie si cavalerie ale acestuia®®.

Dupa razboi, la sfarsitul anului 1919, prin Ordinul de zi nr. 282 al
Comandamentului Marinei, din 30 decembrie, au fost scoase din ordinea de
bataie a marinei, 10 vase, printre care se numara si crucisetorul ,,Elisabeta”. Prin
acelasi ordin se mentiona ci ,tuturor acestor vase li se va da intrebuintare, in
serviciul auxiliar al Diviziei de Dunire si Mare””. In acest context, crucisatorul
,»Elisabeta”, in 1920, odati cu infiintarea la Constanta a Institutului Maritim care
avea drept scop pregatirea personalului marindresc, atat pentru marina militara
cat si pentru cea civila, a fost repartizat noii institutii de invatimant a marinei,
care si-a desfasurat cursurile pana in anul 1923, la bordul sau™.

Tot in anul 1920 a fost promulgat Inaltul Decret 835 din 11 martie, care
stabilea noua structurd de organizare a Marinei Militare, in compunerea careia
reapare Comandamentul Diviziei de Mare, cu resedinta la Constanta,
subordonat direct Inspectoratului General al Marinei. Potrivit acestui Decret,
Comandamentul Diviziei de Mare avea urmatoarea componenta:

- Forta Navald Maritima

- Apararea Fixa Maritima

- Baza Navala Maritima’'

in acelasi an, 1920, la data de 1 iulie au intrat in dotarea Diviziei de
Mare, cele doua distrugatoare, construite in Italia, botezate ,Marasti” si
»2Marasesti”, dupa numele localitatilor care s-au incununat de glorie in 1917. La

27 Andreea Atanasiu, ,,Smeul”. T ragicul sfarsit al torpilorului, in ,Marina Romana”, nr. 1
(139), ianuarie-februarie 2010, p. 51-53.

* Georgeta Boranda, Divizia de Mare — o structurd constanteand a Marinei Militare
Romane, studiu in manuscris aflat in fondul documentar al Muzeului Marinei Romane.

2 Comandor Jianu Moldovan, Divizia de Mare — Unitate de bazid a Marinei Militare.
Starsitul secolului al XIX-lea-inceputul secolului al XX-lea (1873-1914), in ,,Anuarul
Muzeului Marinei Roméne”, Constanta, 1998, p. 17-23.

3 Ton Ionescu, Georgeta Boranda, Marian Mosneagu, Noi contributii la istoria Marinei
Militare Romdne, Editura Muntenia&Leda, Constanta, 2001, p. 162.

31 Carmen Atanasiu, Preocupdri privind modernizarea si intdrirea capacitdtii de luptd a
Diviziei de Mare in perioada interbelicd, studiu in manuscris aflat in fondul documentar al
Muzeului Marinei Romane.
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19 ianuarie 1921 au intrat in dotarea Diviziei de Mare si un numar de sase
torpiloare, date Romaniei de marina austro-ungard in contul despagubirilor de
razboi, care au fost denumite: ,,Vifor”, ,,Vartej”, ,,Vijelia”, ,,Zmeul”, ,,Zborul” si
,Niluca”™. In anii 1921-1922 statul roman a mai cumpdrat din Ttalia patru
vedete antisubmarine tip ,,M.A.S.”, a ciror denumire reprezenta prescurtarea
prin initiale a denumirii intaliene de motoscafo anti-sommersibile, data acestui tip de
navi, folosite in principal pentru dragaj maritim™. In acest mod, in primii ani ai
deceniului trei al secolului XX, Divizia de Mare avea in dotare cele doui
distrugatoare tip ,,M”, patru canoniere de constructie franceza intrate in dotarea
marinei militare romane in anul 1919, purtand numele ,,Lit. c-dor. Eugen Stihi”,
,Cpt. Dumitrescu Constantin”, ,,.Lt. Lepri Remus” si ,,SIt. Ghiculescu loan™ ale
unor eroi din timpul primului rdzboi mondial, cele sase torpiloare deja
mentionate, crucisatorul ,,Elisabeta”, folosit, aga cum s-a aratat, ca nava-scoalad
pentru pregatirea maistrilor de marina, bricul ,,Mircea”, cele patru vedete
antisubmarine tip ,,M.A.S.”. Acestor unitati navale, in cea mai mare parte, in
stare operativa, li se adaugau patru remorchere: ,,Alexandru cel Bun”, ,,Capitan
Alexandrescu”, ,,Locotenent Vartosu” si ,,Sublocotenent Pavelescu”, salupe,
slepuri, precum i santierul naval mobil.

In acest an, de ,,Sfanta Maria, patroana tuturor marinarilor, Mardasti salutd
cu 21 de lovituri de tun ridicand impreuna cu toate vasele marele pavoaz.
Dimineata are loc serviciu divin la bordul distrugitorului ,Marasti”. Dupa-
amiaza si seara, serbiri nautice”*,

Inci de la intrarea in dotare, atat distrugitoarele cit si torpiloarele au fost
folosite in procesul de instructie a echipajelor, in timp ce canonierele si vedetele
tip ,,M.A.S.”” au avut ca principala misiune dragajul maritim, pana in anul 1924
aceste doud tipuri de nave ficind parte din Gruparea de dragaj. In acest an,
vedetele ,,M.AS.”-3 si ,M.AS.”-4, impreunda cu canonierele ,,Stihi”,
,2Dumitrescu” si ,,Lepri” au format Grupul naval de lupta, iar vedeta ,,M.A.S.”-
2, impreuna cu canoniera ,,Ghiculescu” au alcatuit Grupul naval de instructie. in
acelasi timp, pentru anumite perioade, canonierele ,,Stihi” si ,,Dumitrescu” au
fost folosite ca nave-gscoald. Pe langa navele care apartineau Fortei Navale
Maritime, in compunerea acestei unitati subordonate Comandamentului Diviziei
de Mare, intra si escadra de hidroplane sau hidroavioane (cum s-au mai numit).
Este vorba in speta, de un numar de 12 hidroavioane, capturd de razboi din
campania anului 1919, de tip ,,Hansa-Brandenburg W12 si ,,Utzi”, care dupa ce
au fost revizuite in Arsenalul aeronautic de la Cotroceni, au fost trimise la
Constanta, unde au Grupul de Aviatie Maritimad, pus sub comanda capitanului
Constantin Negru. Constatandu-se ci portul Constanta nu prezenta conditii

32 Jon Tonescu, Georgeta Borandd, Marian Mosneagu, op. cit., p. 227.

3 Comandor (r) Anton Bejan (coord.), contraamiral (r) Raymond Stinescu, dr. Carmen
Atanasiu, comandor (r) Neculai Padurariu, Dictionar Enciclopedic de Marind, (se va cita in
continuare DEM II) vol. II, Editura SEMNE, Bucuresti, 2008, p. 219.

3% Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 213-214.
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prielnice pentru activitatea de zbor a hidroavioanelor, a fost creata o baza pentru
acestea, pe lacul Mamaia, in partea de nord a orasului Constanta, pe malul ciruia
se aflau si hangarele pentru addpostirea acestor unitati de zbor™.

Modul cum era serbatd ziua de 10 Mai este descris la pagina 249 a
Jurnalulni: Toate vasele Fortei Navale Maritime ridici marele pavoaz cu 21
lovituri de tun trase de Distrugatorul Mardgesti. 1.a 10.30 Te-Deum la Episcopie,
la care iau parte autoritatile civile si militare, cu toti ofiterii de marina- in urmai,
defilarea trupelor ce au luat parte la paradd; din partea marinei: Sc. Navala cu
stindard, Institutul Maritim si un batalion cu 3 Companii”™.

In primii ani de dupd rizboi, in atentia forurilor conducitoare ale
marinei, a reintrat vechiul bric ,,Mircea”, care spre sfarsitul razboiului fusese
transformat in nava-baza si dus pe bratul Chilia. Supus unor reparatii capitale in
Arsenalul Marinei din Galati, ,,Mircea” a fost intinerit, astfel incat, in anul 1925 a
fost apt sd efectueze un mars de instructie in afara granitelor tarii, avand la bord
un echipaj format din 81 de elevi ai Institutului Maritim si 60 de grade inferioare.
In timpul acestui voiaj, bricul a parcurs 3.000 de mile marine, ficind escale in 12
porturi din arhipelagul grecesc, Marea Mediterand, Marea Adriatica si Marea
Tonici. In anul urmator, 1926, ,,Mircea” a executat un ultim voiaj in strainatate,
pentru a vizita porturi din Arhipelagul grecesc, de pe coastele Italiei si ale
Iugoslaviei. Pe parcursul voiajului, bricul a strabdtut 5 mari, a vizitat 3 tari,
aratandu-si pavilionul in 14 porturi’’.

In noua organici a Marinei Militare stabiliti prin ordinul Ministerului de
Razboi nr. 15029 din 24 martie 1921, in cadrul Apararii Fixe Maritime, unitate
subordonata — asa cum s-a aratat Comandamentului Diviziei de Mare, pe langa
serviciile de mine si torpile intrau si ,tunurile de coastd” sau bateriile de coasta
ale marinel, care au inceput a fi montate, din anul 1926. Prima baterie de coasta
a marinei a fost instalati in Constanta, pe malul marii, in zona ,,Tataia” fiind
constituita cu tunurile debarcate de pe distrugatoarele ,,Marasti” si ,,Marasesti”,
care in acelasi an, fuseseri inlocuite cu alte nave, mai moderne™.

Tot in anul 1926, fiind infiintat Serviciul Hidrografic Roman, pe langa
Divizia de Mare a inceput si functioneze Serviciul special de hidrografie,
geofizica si astronomie, unul din cele doud servicii constitutive ale Serviciului
Hidrografic Roman. In anul urmitor, 1927, pentru executarea unor lucriti
hidrografice la gurile Dunarii, Inspectoratul General al Marinei a destinat nava
,»Mircea”, care, la 26 mai 1927 a parasit Constanta plecand spre Sulina, de unde
la iulie a plecat spre Jibreceni, unde a continuat lucririle hidrografice pana in

35 Cornel Greavu, Centenarul Diviziei de Mare, studiu in manuscris aflat in fondul
documentar al Muzeului Marinei Romane.

3% Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 249.

37 Jurnalul istoric al bricului ,Mircea”. 1882-1931, copie aflatd in patrimoniul Muzeului
Marinei Roméne.

38 Cornel Greavu, Centenarul Diviziei de Mare, studiu in manuscris aflat in fondul
documentar al Muzeului Marinei Romane.
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luna septembrie. Aceste lucrari au fost descrise pe larg de locotenent-
comandorul Preda Funditeanu, intr-un studiu publicat in 1928 in ,Revista
Marinei” din care citam: ,,Personalul inferior s-a comportat in mod lidudabil,
dand dovadi de mult devotament. Seful Serviciului Hidrografic si ofiterii ajutori
s-au pasionat pentru aceste lucriri; invingand greutdti din cele mai mari, lucrand
fara intrerupere de la ora 6 a.m. la ora 20 si de multe ori facand serviciul de cart
pe bricul ,,Mircea” la ancori sau in navigatie, pentru siguranta in timpul noptii.
Ofiterii si echipajul bricului ,,Mircea” au contribuit in larga masura pentru bunul
sfarsit al lucririlor hidrografice””. Ziua Marinei se serba si dacid nava era in
volaj, aga cum s-a intamplat in august 1926: ,,L.a 11 August nava pleacad spre
primul port Yugo-Slav. (...) Sosirea la Spalado are loc in ziua de 12 August. Aci
se viziteaza Salona, orasul de nastere al imparatului Diocletian. La 14 August are
loc la bord un dineu. In dimineata zilei de 15 August, nava pleaca spre Vela-
Luka, trece prin canalul Brazzo st ancoreaza. (...) Dupd-masa are loc la bordul lui
Mircea serbarea patronului Marinei Noastre. La cursele de barci, barca Nr. 2 a lui
Mircea ia premiul I-iu, repurtand o victorie contra Yugo-slavilor”*’.

In anul 1927 potentialul naval al Diviziei de Mare a fost redus prin
clasarea torpiloarelor ,,Vifor”, , Vartej” si ,,Vijelia” si a vedetelor tip ,,M.A.S.”
care prezentau deficiente de constructie si aveau o eficacitate redusd. Din punct
de vedere al pregitirii un aspect interesant este dat de faptul ca ,Ja 25 August
incepe examenul de admitere in scoald. Din 34 de candidati reusesc numai 10. Se
aproba un al II-lea examen™"'.

La 1 octombrie 1928, Scoala de Mecanici si Electricieni (cu sediul la
Sulina), ,,conform Inaltului Decret Nr. 266 se muti la Constanta si functioneaza
cu Institutul Maritim luand numele de Scoala de Specialititi a Marinei. Scopul
scoalei este de a scoate Maestrii Militari de specialiti‘gi”“.

Trei ani mai tarziu insd, in 1930, parcul de nave al Fortei Navale
Maritime se va imbogiti cu doud noi importante unitdti de lupta, distrugatoarele
tip ,,R”, ,,Regele Ferdinand” si ,,Regina Maria”. Conform Ordinului de zi Nr. 35
din a.c. al Comandamentului Marinei, distrugatoarele ,,Regele Ferdinand” si
»Regina Maria”’se socotesc intrate in serviciu pe ziua de 7 Septembrie a.c.
inscriindu-se in ordinea de bétae a Diviziei de Mare”*.

La 27 mai 1931, in portul Constanta, au avut loc festivitatile prilejuite de
botezul celor doud distrugitoare, in timpul carora, pentru serviciul indelungat in
marind, bricului ,,Mircea” i s-a conferit ,,Semnul onorific pentru 40 de ani de
serviciu”. La aceste festivitati, au fost prezenti in portul Constanta, regele Carol

al I1-lea, presedintele Consiliului de Ministri, Nicolae Iorga, ministrul de Razboi,

3% Georgeta Boranda, Istoricul cercetdrilor hidrografice romdnesti, in ,,Anuarul Muzeului
Marinei Roméane-2003”, Tom VI, Editura CNAPMC, Constanta, 2004, p. 114-139.

4 Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 304.

4 Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 318.

*2 Ibidem, p. 350-351.

43 Ibidem, p- 370.
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generalul Amza Stefanescu, ministrul de Externe D. Ghica, comandantul
Marinei viceamiralul Vasile Scodrea, impreuna cu alte oﬁcialiti‘gi“. La 20 iunie,
soseste in tard, intrand in compunerea Fortei Navale Maritime, nava-baza pentru
submarine, botezata ,,Constanta” care fusese construiti la santierul naval
,»Quarnaro” din Fiume (Italia). Odata cu intrarea in serviciul marinei a acestei
nave, s-a hotarat ca ea sa fie folositd ca navia-gcoald, pana la sosirea in tard a
submarinului ce fusese comandat aceluiasi santier naval italian. ,,Sosesc in port
MSR Carol al II-lea, MS Regina Mairioara a Yugo-Slaviei, ASR Principele
Nicolae si Marele Voievod Mihai, inal‘;ii oaspeti ai NMS Constanta pentru a asista
la botez. Dupa oficierea Serviciului Religios in prezenta Familiei Regale si a
inaltilor demnitari se d citire si apoi se semneaza actul de botez”*. Chiar in anul
intrdrii in dotarea marinei, nava-bazi ,,Constanta” a efectuat un prim mars de
instructie in Marea Neagri si in Arhipelagul grecesc, iar incepand cu anul 1932,
la bordul acestei nave au fost ambarcati elevii Scolii Navale, sectiile Punte si
Masini, precum si o parte din clasa de aplicatie, pentru executarea programului
de instructie practicﬁ46. in acelasi an, 1932, doui dintre navele Diviziei de Mare,
canonierele , Stihi” si ,,Ghiculescu” au fost destinate executdrii de lucriri
hidrografice, iar doi ani mai tarziu, nava-baza ,,Constanta”, avand la bord ofiteri
ai Scolii de Hidrografie si navigatie a efectuat studii hidro-biologice in Marea
Neagra®.

In cele aproape 500 de pagini sunt consemnate cu scrupulozitate, pe ore,
zile si luni toate aspectele legate de Divizia de Mare, chestiuni de organizare,
dotare, programe de instructie si invatimant, relatii cu marinele altor state,
informatii despre anumite personalititi ale Marinei Militare i chiar $i momente
importante din istoria noastrd in care a fost si Marina implicata. Am selectat,
incercand si facem i o prezentare istorici a evolutiei Diviziei de Mare pe
perioada descrisa de Jurnal, informatii pe care le considerim insemnate in
demonstrarea importantei acestui document care std la dispozitia tuturor celor
interesati sa studieze anumite aspecte ale evolutiei Marinei Militare Romane.

* Cornel Greavu, Preocupari ale conducerii militare a tarii pentru dezvoltarea Diviziei de
Mare in perioada interbelica, studiu In manuscris aflat in fondul documentar al Muzeului
Marinei Roméne.

4 Jurnalul istoric al Diviziei de Mare, p- 383.

4 Andreca Atanasiu, Intrarea in serviciu a navei-baza ,,Constanta” descrisd in Jurnalul
Istoric al Diviziei de Mare, in ,,Anuarul Muzeului Marinei Roméane — 2009”, tom XII,
Editura Muzeului Marinei Roméane Constanta, 2009, p. 169-177.

#7 Capitan-comandor Ion Tonescu, op. cit., p. 40.
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